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Данное Руководство аннулирует предыдущее издание от 06/2011.
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УСТАНОВКА НОВЫХ ШИН

C 1 января 2015 г. Технический регламент Таможенного союза 
«О безопасности колесных транспортных средств» 
(ТР ТС 018/2011, Приложение 8, п. 5 и 5.6.3) запрещает 
эксплуатацию транспортных средств, не укомплектованных 
зимними шинами (т. е. шинами, имеющими маркировку M+S  
и/или 3PMSF) на всех осях транспортного средства, в течение 
трех зимних месяцев (декабря, января, февраля).

В большинстве стран мира, в т. ч. в странах Евразийского экономического союза, 
не допускается установка на одну ось транспортного средства шин разной размерности 
и конструкции (радиальной, диагональной, камерной, бескамерной), с разными 
категориями скорости, индексами несущей способности, разными рисунками протектора, 
зимних и незимних, новых и восстановленных шин и шин с углубленным рисунком 
протектора (за исключением случаев установки шин временного использования 1) 2.

1 Шины временного использования — это вид запасных шин, отличающихся от обычных шин, предназначенных для установки на 
любом транспортном средстве при нормальных условиях движения и исключительно для временного использования в ограниченных 
условиях движения. Если в качестве запасной шины применена обычная шина, то данное исключение к ней не применяется 
(в соответствии с определениями Правила 117 ЕЭК ООН и требованиями ТР ТС 018/2011).

2 Технический регламент Таможенного союза «О безопасности колесных транспортных средств» (ТР ТС 018/2011, Приложение 8, п. 5.7.4).
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УСТАНОВКА НАРЕЗАННЫХ ШИН

В условиях эксплуатации на территории большинства государств СНГ компания 
Мишлен допускает применение метода дополнительного углубления протектора 
или, другими словами, нарезку шин на ведущих и прицепных осях транспортных 
средств. В случае со стандартным трехосным полуприцепом Мишлен допускает 
эксплуатацию нарезанных шин на средней оси такого полуприцепа. Мишлен 
не рекомендует эксплуатацию нарезанных шин в зимний период. Наилучший 
период для применения нарезанных шин в средних широтах — с апреля по октябрь, 
в отсутствие снежного покрова и гололедицы.

УСТАНОВКА ВОССТАНОВЛЕННЫХ ШИН 

Условия установки и применения восстановленных шин на транспортных средствах 
оговариваются Правилом 109 ЕЭК ООН И ТР ТС 018/2011.

    Все восстановленные шины, монтируемые на одну ось, 
должны быть идентичными:

• по марке восстановителя;
• размеру шины;
• структуре каркаса (ЦМК/текстиль, радиальные/диагональные);
• индексу нагрузочной способности и категории скорости;
• типу протектора.

    Мишлен категорически не рекомендует устанавливать на одну 
ось восстановленные шины разных восстановителей, независимо 
от марки каркаса.
    В большинстве стран установка на одну ось шин разных 
восстановителей запрещена законодательством.
    В случае с восстановленными шинами применение разных марок 
каркаса на оси не запрещено законодательством, однако Мишлен 
рекомендует по возможности не устанавливать на одну ось шины, 
восстановленные на каркасах разных марок. 

Схема рекомендованного применения нарезанных шин 
Треугольниками отмечены оси, рекомендованные для применения нарезанных шин
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СРОК СЛУЖБЫ ГРУЗОВОЙ ШИНЫ

При производстве шин применяются самые разные материалы, свойства которых 
со временем могут изменяться.

Эти изменения зависят от условий хранения (температура, влажность, условия 
складирования и т. д.) и условий эксплуатации (скорость, нагрузка, давление воздуха, 
состояние обода и т. д.), применяемых к шинам.

Поскольку невозможно с высокой долей точности рекомендовать какой-то 
определенный срок эксплуатации для шин, компания Мишлен рекомендует 
на ежегодной основе тщательно проверять все грузовые шины, находящиеся 
в эксплуатации пять и более лет, а также шины, с даты выпуска которых прошло 
более 8 лет, на пригодность к дальнейшей эксплуатации. Эту проверку необходимо 
доверить квалифицированному специалисту — она должна не ограничиваться 
простым замером давления и визуальным осмотром, а предполагать демонтаж 
колеса и, при необходимости, снятие шины с обода. Рекомендуемое время для такой 
ежегодной проверки — перед зимним сезоном. 

Шины, с даты производства которых прошло более 10 лет, Мишлен рекомендует 
снять с эксплуатации и не использовать далее.

Следование этим простым правилам позволит вам избежать 
возможных проблем с надежностью эксплуатации ваших 
транспортных средств и снизить риски внезапных отказов шин 
при эксплуатации. Тем самым вы можете повысить безопасность 
как для ваших водителей, так и для других участников дорожного 
движения.
Нарушение рекомендаций Мишлен, равно как и нарушение 
обязательных требований при эксплуатации шин, может 
привести к возникновению дефектов шин, вплоть до разрушения 
шин при эксплуатации. Ответственность за последствия 
подобных дефектов несет эксплуатирующая сторона. 
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ИЗНОС ШИН

Минимально допустимая глубина протектора для шин грузовых транспортных средств 
составляет 1 мм, для автобусов — 2 мм, а для подтверждения маркировок M+S и 3PMSF 
(о маркировках читайте на стр. 11–12) необходима минимальная глубина протектора 
4 мм 1. Также в Техническом регламенте Таможенного союза 018/2011 подробно описаны 
критерии определения непригодности к эксплуатации вследствие износа 2:
•  При появлении одного индикатора износа при равномерном износе или появлении 

двух индикаторов в каждом из двух сечений при неравномерном износе беговой 
дорожки протектора.

•  При наличии участка беговой дорожки, на котором глубина рисунка протектора 
по всей длине ниже минимально допустимой; при этом размер этого участка 
при равномерном износе ограничен прямоугольником шириной не более 50 % 
ширины беговой дорожки, а длиной не более 1/6 длины окружности шины, 
измеренной посередине беговой дорожки; при неравномерном износе учитывается 
несколько участков с износом, суммарная площадь которых не более указанного 
прямоугольника.

•  При наличии неравномерного износа протектора, при котором среднее значение 
разности глубины рисунка протектора, измеренное в шести местах беговой дорожки, 
превышает для грузовых транспортных средств 3 мм, а для автобусов — 2 мм. 

1 Технический регламент Таможенного союза 018/2011.
2 См. п. 5.6.1–5.6.5 Приложения 8 ТР ТС № 018/2011.

ГЛУБИНА ПРОТЕКТОРА ШИН НА ОДНОЙ ОСИ

Мишлен рекомендует не устанавливать на одну ось шины с разницей остаточных 
глубин протекторов более 5 мм. Такое правило законодательно закреплено в ряде 
европейских стран.

Пример 1: разница глубин протекторов 
4 мм = ДОПУСТИМО

Пример 2: разница глубин протекторов 
6 мм = НЕЛЬЗЯ

13 
мм

17 
мм

4 мм 6 мм
14 
мм

16 
мм

10 
мм

14 
мм

9 
мм

15 
мм
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По достижении минимально допустимой глубины протектора, прописанной 
в законодательных нормах, шину необходимо снять с эксплуатации либо 
ограничить ее эксплуатацию в соответствии с законодательными нормами 
(например, изменив категорию транспортного средства). С правилами 
и ограничениями, действующими в основных европейских государствах, 
можно ознакомиться на стр. 88.

РЕМОНТ ШИН

В течение жизни шина постоянно подвергается агрессивному воздействию 
и может получить самые различные повреждения. 

Даже незначительные повреждения шины не стоит оставлять без внимания.

При соблюдении определенных условий шины MICHELIN могут быть 
отремонтированы — еще на стадии разработки шины инженеры закладывают 
запас прочности для обеспечения высоких характеристик ремонтопригодности. 
И все же не все повреждения шины могут быть отремонтированы.
Ремонт шин — сложный и технологичный процесс, который должен 
осуществляться высококвалифицированными специалистами. Только 
высококвалифицированный шинный специалист может определить 
возможность ремонта конкретного повреждения в шине.

Это ответственная работа, от качества выполнения которой зависит не только 
продолжительность жизни шины, но и безопасность на дороге.

Профессиональный ремонт предусматривает снятие колеса, демонтаж шины 
с обода и полную визуальную проверку как наружной поверхности шины, 
так и ее внутреннего пространства. 

При обнаружении на шине неремонтопригодных и необратимых дефектов, 
которые возникают, например, вследствие чрезмерного перегиба боковых 
стенок при эксплуатации с недостаточным давлением, необходимо отказаться 
от ремонта такой шины, снять ее с эксплуатации и утилизировать.

!

10



НОРМЫ И ПРАВИЛА, СВЯЗАННЫЕ 
С ЭКСПЛУАТАЦИЕЙ ШИН В ЗИМНИЙ ПЕРИОД

Зимние маркировки шин
Маркировкой M+S (англ. «грязь и снег») обозначается зимняя шина, т. е. шина, 
у которой рисунок, материал протектора или конструкция предназначены 
прежде всего для обеспечения на снегу более высоких показателей, чем у обычной 
шины, в отношении ее способности приводить транспортное средство в движение 
или поддерживать его движение. Эта маркировка не требует проведения каких-либо 
тестов, решение о маркировке шины принимает сам производитель.
В отличие от M+S, маркировка 3PMSF (англ. «три горных пика и снежинка») наносится 
в случае, если шина показала высокие сцепные характеристики на плотном снегу 
в результате тестов по специальной методике в соответствии с Правилом 117 ЕЭК ООН. 
Шина с маркировкой 3PMSF — это зимняя шина для использования в тяжелых 
снежных условиях. Означает шину, у которой рисунок, материал протектора 
или конструкция специально предназначены для использования в тяжелых снежных 
условиях.
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Страна
Минимально 

допустимая глубина 
протектора в зимний 

период

Обязательное 
применение шин 

с маркировкой 
M+S/3PMSF  

в зимний период

Применение цепей противоскольжения Утвержденные сроки зимнего 
периода

Австрия
5 мм (для радиальных 

шин); 6 мм 
(для диагональных шин)

ДА
Только ведущие оси

Разрешено на ведущих осях при минимальной 
остаточной глубине протектора 2 мм

Для грузового транспорта c 1 ноября 
по 15 апреля; для легкового транспорта 

c 1 ноября по 15 марта 
Бельгия 1,6 мм НЕТ Разрешено в зимних условиях

 
Босния 
и Герцеговина 4 мм ДА 

Только ведущие оси
При отсутствии шин M+S/3PMSF необходимо 

иметь в машине цепи, песок и лопату С 15 ноября по 15 апреля

Великобритания 1 мм НЕТ Не обязательно С 1 декабря по 1 апреля

Венгрия

1,6 мм для шин 
с диаметром менее 

750 мм; 3 мм для шин 
с диаметром более 

750 мм 

НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

Германия 1,6 мм ДА 
Только ведущие оси

Разрешено,
ограничение скорости 50 км/ч

Зимними условиями считаются 
заснеженные дороги, обледенелые дороги 

и дороги, покрытые талым снегом — 
как по факту, так и по прогнозу погоды

Греция
2 мм для шин 

ведущих осей; 1,6 мм 
для остальных

НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

Обязательно применение цепей 
противоскольжения при наличии 

соответствующей информации 
на дорожных табло

Дания 1 мм НЕТ Разрешено

Испания 1,6 мм НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

В сложных погодных условиях движение 
грузового транспорта может быть 
остановлено дорожной полицией

Италия 1,6 мм НЕТ Обязательно при отсутствии шин M+S/3PMSF, при наличии 
соответствующей информации на дорожных табло

Обязательно применение цепей 
противоскольжения при наличии 

соответствующей информации 
на дорожных табло

Косово 4 мм ДА 
Только ведущие оси Обязательно в зимних условиях

Зимними условиями считаются 
заснеженные дороги, обледенелые дороги 

и дороги, покрытые талым снегом — 
как по факту, так и по прогнозу погоды

Люксембург 1,6 мм ДА 
Только ведущие оси

Зимними условиями считаются 
заснеженные дороги, обледенелые дороги 

и дороги, покрытые талым снегом — 
как по факту, так и по прогнозу погоды

Македония
6 мм для шин 
ведущих осей;  

4 мм для остальных

ДА 
Все оси

При отсутствии шин M+S/3PMSF с минимальной глубиной 
протектора 4 мм; необходимо иметь в машине цепи, 

песок и лопату 
С 15 ноября по 15 марта

Нидерланды 1,6 мм НЕТ Не допускается

Норвегия 5 мм
ДА (1) 

Все оси, включая 
подъемные

Разрешено с обязательным применением 3–7 пар цепей 
противоскольжения в зависимости от количества осей С 15 ноября по 31 марта

Польша
1,6 мм; 

3 мм для легковых 
машин

НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

Обязательно применение цепей 
противоскольжения при наличии 

соответствующей информации 
на дорожных табло

Португалия 1 мм НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

Прочие 
страны ЕС 1,6 мм НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 

информации на дорожных табло

В некоторых странах обязательство 
применять цепи противоскольжения/
зимние шины; может регулироваться 

в соответствии с информацией 
на дорожных табло

Россия и страны 
Таможенного 
союза

4 мм
ДА (1) 

Все оси транспортных 
средств

Разрешено
Обязательный период — с 1 декабря 

по 1 марта (три зимних месяца); может 
быть изменен субъектом Федерации

Румыния 1,6 мм ДА Разрешено на ведущих осях С 15 ноября по 15 марта

Сербия 4 мм ДА 
Только ведущие оси

Обязательно как минимум на двух ведущих колесах; 
необходимо иметь в машине лопату С 1 ноября по 1 апреля

Словакия 3 мм ДА 
Только ведущие оси

При отсутствии шин M+S/3PMSF, а также при наличии 
соответствующей информации на дорожных табло С 15 ноября по 31 марта

Словения 4 мм ДА 
Только ведущие оси

При отсутствии шин M+S/3PMSF с минимальной 
глубиной протектора 3 мм С 15 ноября по 31 марта

Турция 1,6 мм ДА 
Для ведущих осей Разрешено С 1 декабря по 1 апреля

Украина

1 мм — грузовики; 
2мм —автобусы.

После законодательного 
утверждения зимнего 
периода (ожидается 
в 2016–2017 г.) —  

3 мм для всех типов

ДА 
Все оси транспортных 

средств; зимний период 
будет законодательно 

утвержден в 2016–2017 г.

Запретов для использования нет Зимний период будет законодательно 
утвержден в 2016–2017 г.

Финляндия 1,6 мм НЕТ Допускается в зимних условиях С 1 ноября по 31 марта (в этот период 
разрешено применение шипованных шин)

Франция 1 мм НЕТ Разрешено

С первой субботы ноября по последнее 
воскресенье марта — период 

разрешенного применения 
шипованных шин

Хорватия 4 мм ДА 
Только ведущие оси

Разрешено при отсутствии шин M+S/3PMSF 
при минимальной остаточной глубине протектора 4 мм

Зимними условиями считаются 
заснеженные дороги, обледенелые дороги 

и дороги, покрытые талым снегом — 
как по факту, так и по прогнозу погоды

Черногория 4 мм ДА 
Только ведущие оси Разрешено; необходимо иметь в машине песок и лопату с 1 ноября по 1 апреля

Чешская 
Республика 5 мм ДА 

Только ведущие оси

Разрешено при отсутствии шин M+S/3PMSF, 
обязательно при наличии соответствующей информации 

на дорожных табло 

С 15 ноября по 30 апреля либо согласно 
информации на дорожных табло

Швейцария 1,6 мм НЕТ Обязательно при наличии соответствующей 
информации на дорожных табло

Швеция 5 мм ДА(1) 
Для ведущих осей Разрешено С 1 декабря по 1 апреля

(1)  Шины должны быть предназначены для зимней эксплуатации.  
Все представленные в таблице данные носят информативный характер. Для более точной информации следует обратиться к государственным нормативным актам соответствующих стран. 
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ПОДБОР ШИН И УСЛОВИЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При выборе шин необходимо в первую очередь учитывать законодательные 
нормы и ограничения, а также строго следовать спецификациям производителя 
транспортного средства и производителя шин (размер шин, индекс нагрузки, 
категория скорости, тип конструкции, тип герметизации и т. д).

    Для того чтобы ожидания от шин оправдались при эксплуатации, 
необходимо также принимать во внимание условия, в которых 
будут эксплуатироваться шины.

    В настоящем издании наиболее полно изложены рекомендации 
производителя, касающиеся эксплуатации шин MICHELIN. 
Применение иных практик при эксплуатации шин MICHELIN 
крайне нежелательно. В исключительных случаях по запросам 
пользователей инженеры Мишлен расчетным путем на основании 
точных эксплуатационных данных могут проверить возможность 
эксплуатации конкретных моделей шин вне рекомендованных 
ограничений. Во всех иных случаях ответственность за последствия 
эксплуатации шин MICHELIN вне рамок стандартных рекомендаций 
производителя возлагается и на пользователя, и на владельца 
транспортного средства.

СМЕНА РАЗМЕРА И УСТАНОВКА ШИН Б/У 1

    При замене первичного размера шин на грузовом транспортном 
средстве необходимо удостовериться, что установка нового размера 
шин/колес в сборе не противоречит рекомендациям производителя 
транспортного средства, а главное, не противоречит законодательству 
стран, где планируется эксплуатировать транспортное средство. Последнее 
актуально для международных перевозчиков, поскольку в некоторых 
странах для замены первичного размера шин/колес необходимо разрешение 
государственных контролирующих организаций.

    Перед установкой на транспортное средство шин, бывших 
в эксплуатации, необходимо тщательно исследовать такие шины. 
Во избежание нарушений требований существующих норм и правил, 
а главное, для обеспечения максимально безопасной эксплуатации 
транспортного средства в дальнейшем такое исследование следует 
доверить профессионалу (см. также информацию о правильном монтаже 
и накачивании шин на стр. 26).

1 Б/У — бывший в эксплуатации.
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КАК ПРАВИЛЬНО ПОДОБРАТЬ ШИНЫ

Для обеспечения максимально безопасной, надежной и эффективной эксплуатации 
грузового парка крайне важно правильно подобрать шины. В этом вам помогут 
следующие четыре шага.

ШАГ 1:  ПОДБОР ПРАВИЛЬНОГО РАЗМЕРА ШИН
•  Убедитесь в том, что выбранный вами размер одобрен для установки 

производителем транспортного средства. Также обратите внимание на индекс 
грузоподъемности шины выбранного размера — грузоподъемность всех шин 
на оси должна соответствовать максимальной предполагаемой эксплуатационной 
нагрузке на данную ось, а также максимально допустимой нагрузке на ось 
для данного транспортного средства по рекомендациям производителя 
и требованиям Приложения 5 ТР ТС 018/2011.

•  Максимальная допустимая нагрузка на ось (грузоподъемность оси) 
определяется производителем оси/транспортного средства на основании 
законодательных норм, а также исходя из технического назначения оси/
транспортного средства. Сама по себе установка на ось шин с повышенным 
индексом грузоподъемности не гарантирует безопасной и надежной эксплуатации 
с повышенными нагрузками — для этого необходимо, чтобы и оси, и иные узлы 
транспортного средства были рассчитаны под применяемые нагрузки. 

•  Для каждого размера шин существует один или несколько размеров ободьев, 
предписанных отраслевыми стандартами (ГОСТ, ISO, ETRTO). В процессе подбора 
размера шин обязательно учитывайте этот параметр и при необходимости 
обращайтесь за консультациями к профессионалам. Этот и многие другие 
параметры для шин MICHELIN вы найдете в таблице на стр. 124.

•  Монтаж шин на нерекомендованный обод может привести 
к нежелательным последствиям: повреждению шины/обода, нарушению рабочего 
режима деформации боковых стенок, изменению стандартного пятна контакта 
протектора, ухудшению управляемости, сцепления и торможения. Все это не только 
приводит к потере ресурса шины, но также может стать и причиной разрушения 
шины при эксплуатации! 

(1) ETRTO — Европейская техническая организация по ободьям и шинам.
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Для эксплуатации на дорогах общего пользования с частыми 
заездами на стройплощадки, карьеры и технологические 
дороги

Для перевозок на дальние расстояния по автомагистралям 
и дорогам федерального значения. Движение с постоянной 
высокой средней скоростью и малым количеством остановок

Для эксплуатации на федеральных и региональных дорогах 
общего пользования с твердым покрытием. Дальние, средние 
и короткие дистанции

Для туристических и междугородных автобусов

Для городских и пригородных автобусов

Для эксплуатации на любых дистанциях на маршрутах 
с полным или частичным отсутствием дорог

Для малотоннажных грузовиков

ШАГ 2: ВЫБОР МОДЕЛЬНОГО РЯДА MICHELIN
Предложение Мишлен по грузовым шинам состоит из семи модельных 
рядов, каждый из которых разработан с учетом определенных условий 
эксплуатации и призван снизить ваши операционные издержки. 
Для наилучшего выбора необходимо, принимая во внимание существующие 
условия эксплуатации, оценить преимущества и выгоды каждого модельного 
ряда для вашего бизнеса.

LINE — Лайн

MULTI — Мульти

COACH — Коуч

INCITY — Инсити

AGILIS — Аджилис

WORKS — Воркс

FORCE — Форс
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Для перевозок на дальние расстояния по автомагистралям  
и дорогам федерального значения

MICHELIN X® LINE ENERGY™ F
Серия 55/65

MICHELIN X® LINE™ ENERGY™ Z
Серия 60/70/80

MICHELIN X® LINE™ ENERGY™ D
Серия 60/70/80

MICHELIN X® LINE™ ENERGY™ D2  
315/70 R22.5

MICHELIN X® LINE™ ENERGY™ T
Серия 55/65

MICHELIN X® LINE™ ENERGY™ T
Серия 70/75 

MICHELIN XTA 2+ ENERGY™
Серия 45

MICHELIN XTA 2 ENERGY™
275/70 R 22.5

Модельный ряд грузовых шин MICHELIN
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Для туристических и междугородных автобусов

MICHELIN X® COACH™ HL Z 
295/80 R 22.5

MICHELIN X® COACH™ XD  
295/80 R 22.5

MICHELIN X® MULTI™ F
385/65 R 22.5

MICHELIN XFN 2 Antisplash™
Серия 55/65/70

MICHELIN X® MULTI™ F
385/55 R 22.5

MICHELIN X® MULTIWAY™ 3D XZE
Серия 70/80

MICHELIN X® MULTI™ Z  
Серия 70/75

MICHELIN XZ ALL ROADS
315/80 R 22.5

MICHELIN X® MULTI™ HD Z
295/80 R 22.5

MICHELIN X® MULTIWAY™ 3D XDE
Серия 70/80

MICHELIN X® MULTIWAY™ XD
Серия 60

MICHELIN X® MULTI™ D 
Серия 70/75/80

MICHELIN XDW ICE GRIP
Серия 70/80

MICHELIN XD ALL ROADS
Серия 80

MICHELIN X® MULTI™ HD D
315/70 R 22.5

MICHELIN X® MULTI™ T
Серия 65

MICHELIN X® MULTI™ T
245/70 R 17.5

MICHELIN XTE 2 
Серия 65/70

MICHELIN XTE 2+
Серия 75

MICHELIN X® MULTI™ Winter T 
Серия 65/70

MICHELIN X® MAXITRAILER™
205/65 R 17.5

MICHELIN X® MULTIWAY™ HD XZE
385/65 R 22.5

MICHELIN X® MULTI™ T2
385/55 R 22.5

Для федеральных и региональных перевозок  
по дорогам общего пользования

MULTIWAY — Мультивэй

ALL ROADS — Ол Роудс
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Для туристических и междугородных автобусов

Для городских и пригородных автобусов

MICHELIN X® INCITY™ XZU  
275/70 R 22.5

Для малотоннажных грузовиков

MICHELIN AGILIS
Серия 100

Для коммунальной, строительной и карьерной техники

MICHELIN X® WORKS™ HD Z
Серия 80/90

MICHELIN X® WORKS™ XZY 3 
Серия 65

MICHELIN X® WORKS™ XZY 2
12.00 R 20 XZY2

MICHELIN XZH 2R 
13 R 22.5

MICHELIN X® WORKS™ Z
295/80 R 22.5

MICHELIN X® WORKS™ XZ
325/95 R 24

MICHELIN X® WORKS™ HD D
Серия 80/90

MICHELIN X® WORKS™ XD 
325/95 R 24

MICHELIN XZL (+) MICHELIN XS MICHELIN X® FORCE™ ZH

Для бездорожья 
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  При подборе шин на рулевую ось

Применяйте только модели шин с обозначением F или Z в названии модели. 
Эти шины разработаны с учетом всех особенностей эксплуатации шин на рулевой 
оси: динамических нагрузок, углов установки, требуемых характеристик 
управляемости и т. д.

ШАГ 3: ОПРЕДЕЛИТЕ ВАЖНЕЙШИЕ ПРЕИМУЩЕСТВА 
И ВЫГОДЫ

Различные шины MICHELIN предлагают конкретные преимущества 
и выгоды в определенных условиях перевозок.

Более подробную информацию можно получить на стр. 118.

ШАГ 4: ВЫБЕРИТЕ РИСУНОК ПРОТЕКТОРА
Следующие правила в обозначении моделей шин помогут вам 
в подборе рисунка протектора:

Схема обозначения типа оси в названии модели шины
Примеры: 

X® MULTITM F = F, рулевая ось 
X® LINE ENERGY D или X® COACH XD = D, ведущая ось
X® MULTITM T = T, прицепная ось
X® INCITYTM XZU = Z, для всех осей

F
Рулевая ось

D
Ведущая ось

T
Прицепная ось

Z
Любые оси
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  При подборе шин на ведущую ось
Применяйте модели шин с обозначениями D или Z в названии.
Шины с обозначением D в названии модели специально разработаны для обеспечения 
наилучших характеристик при эксплуатации на ведущей оси и оптимально подходят 
для передачи крутящих и тормозных моментов, а также обладают наилучшей 
износостойкостью. 
Шины с обозначением Z в названии модели также могут быть установлены на ведущую 
ось — эта практика часто применяется в автобусных парках для упрощения управления 
шинным хозяйством путем выбора единого типа протектора. Однако в силу специфики 
строения протекторов шин Z (меньшая глубина протектора, отсутствие шашек) 
при такой эксплуатации возможно снижение показателей пробегов. Также следует 
принимать во внимание то, что тяговые свойства шин Z значительно ниже, что может 
затруднить эксплуатацию транспортных средств в зимний период.

  При подборе шин на прицепную ось
Применяйте модели шин с обозначением T или Z в названии. Эти модели шин 
разработаны с учетом всех особенностей эксплуатации шин на прицепных осях: 
статических и динамических нагрузок, стойкости к вырывам и износу при волочении, 
стойкости к неравномерным и ускоренным износам. Как правило, шины T имеют 
более высокий индекс грузоподъемности (исключение — при наличии опций HD 1 
и HL 2). Поэтому при монтаже шин Z на прицепные оси убедитесь, что индексы скорости 
и грузоподъемности шины соответствуют применяемым нагрузкам на оси.
Шины MICHELIN с обозначением T, предназначенные для эксплуатации на прицепных 
осях, имеют дополнительно маркировку FRT (Free Rolling Tyre, «шина свободного 
качения»), применяемую ETRTO для обозначения прицепных шин. Шины с маркировкой 
FRT категорически запрещены к применению на рулевых и ведущих осях транспортных 
средств.

Маркировка FRT
Маркировка FRT предусмотрена Правилом ЕЭК ООН 54-00: наличие оттиска FRT 
указывает, что шина специально разработана для применения на осях свободного 
качения, включая прицепные оси. Это правило распространяется на все новые шины, 
сертифицированные для применения в ЕС и странах Таможенного союза, и предписывает 
применение шин с маркировкой FRT только на осях свободного качения.
Компания Мишлен не несет ответственности за любые последствия эксплуатации шин 
с нарушением данных предписаний. 
Шина размера 385/65 R 22.5 с маркировкой FRT может устанавливаться на последнюю 
неприводную ось моторного транспортного средства (колесные формулы 6 x 2, 8 x 2).
1 HD — от англ. heavy duty («тяжелые условия эксплуатации»).
2 HL — от англ. heavy load («повышенная нагрузка»).
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  Риски несоблюдения вышеуказанных требований по подбору шин 

ФУНКЦИИ ШИНЫ Риски, связанные с неправильным подбором и эксплуатацией шин

Нести нагрузку
Определяется характеристиками транспортного 
средства и указывается в эксплуатационных документах 
на данное транспортное средство (нагрузка на ось)

Шина меньшего размера под нагрузкой будет испытывать повышенный нагрев. Это снижает прочность шины и может 
привести к ее разрушению при эксплуатации. 
Кроме того, у шины меньшего размера в таком случае не будет оптимального пятна контакта, что негативно скажется 
на управляемости, сцепных и тормозных свойствах.
Риск потери каркаса увеличится, а ресурс шины уменьшится.

Выдерживать 
скоростные нагрузки

Определяется характеристиками транспортного средства 
(максимальная скорость транспортного средства)

Шина меньшего размера при длительной эксплуатации на высокой скорости также будет испытывать повышенный 
нагрев. Это снизит прочность шины и может привести к ее разрушению при эксплуатации. 
Риск потери каркаса увеличится, а ресурс шины уменьшится.

Обеспечивать 
движение по дорогам 
с различным типом 
покрытия

Определяется характером и условиями эксплуатации 

Неправильно подобранная шина:
– Может испытывать повышенный нагрев (пример: шины для города на автомагистрали).
– Может получить значительные повреждения при эксплуатации (шины для магистрали на стройплощадке).
Во втором случае шину с глубокими повреждениями необходимо предоставить на проверку квалифицированному 
специалисту с целью определения возможности дальнейшей эксплуатации (с ремонтом или без, либо утилизации). 
Любое повреждение каркаса, зоны борта до металла или элементов брекера (т. е. силовых элементов шины) может 
впоследствии стать причиной разрушения шины при эксплуатации, что в свою очередь может спровоцировать ДТП 
с самыми нежелательными последствиями. 

Направлять 
транспортное 
средство

Определяется характером и условиями эксплуатации
Установка на рулевую ось шин, не предназначенных для этого, может привести к резкому снижению информативности 
рулевого управления, повышения инерционности при управлении и даже к полной потере управления в самый 
неподходящий момент. 

Шины для рулевой оси: максимальная информативность 
для водителя о любых изменениях качества 
и характеристик дорожной поверхности

Шины рулевой оси сконструированы таким образом, чтобы быстро и точно передавать максимум информации водителю 
о состоянии дорожного покрытия, например о резком снижении сцепления в сложных погодных условиях. Любые другие 
шины не обладают подобными свойствами, и их установка на рулевую ось будет иметь неблагоприятные последствия 
для безопасности повседневной эксплуатации транспортного средства.

Обеспечивать 
комфорт 
при вождении

В соответствии с требованиями, 
предъявляемыми к грузовым шинам, 
в особенности к шинам для рулевой оси

Шины для рулевой оси должны иметь максимально правильную геометрию и быть идеально сбалансированными. 
Ведь именно эти шины работают в связке с рулевым управлением, и именно они находятся в непосредственной близости 
от водителя. Рулевые шины конструируются и изготавливаются с учетом этих обстоятельств. Применение иных шин 
на рулевой оси существенно снизит комфорт при эксплуатации и повысит утомляемость водителя.

Передавать 
тормозные усилия 
и крутящий момент

В зависимости от типа оси — соответствующие шины

При резком торможении автопоезда происходит динамическое перераспределение нагрузки — нагрузка на рулевую ось 
может возрасти в два раза и более. Именно шины рулевой оси играют существенную роль в торможении; применение 
иных шин на рулевой оси приведет к увеличению тормозного пути транспортного средства.
Шины ведущей оси испытывают другие нагрузки: торможение с применением ретардеров оказывает специфичную 
нагрузку как на массив протектора в пятне контакта, так и на каркас шин ведущей оси. Поэтому применение на ведущей 
оси шин, специально разработанных для этого, — гарантия как наибольшей эффективности передачи крутящего 
момента, так и долговечности эксплуатации шины. 

Шины для ведущей оси
Применение крутящего момента и обеспечение ускорения транспортного средства — задача, с которой наилучшим 
образом справятся только шины, специально разработанные для эксплуатации на ведущей оси. Прочие шины будут 
в данном случае менее эффективны, а их эксплуатационный ресурс будет существенно ниже.

Служить как можно 
дольше для снижения 
операционных 
издержек

Максимальный пробег Для достижения наибольших показателей пробегов следует подбирать шины с учетом типа оси и особенностей дорожных 
и климатических условий эксплуатации. В ином случае не стоит ожидать высоких показателей пробега.

Топливная экономичность

Пневматические шины занимают определенную долю в структуре расхода топлива грузового транспортного средства 
наравне с такими факторами, как инерция и аэродинамика. В зависимости от применяемых типов протекторов и типов 
шин в целом расход топлива может изменяться в ту или иную сторону. В некоторых условиях эксплуатации, применяя 
шины с пониженным сопротивлением качению, можно добиться существенной экономии топлива.
Сопротивление качению шин снижается по мере износа шины. Поэтому преждевременное снятие шин с большим 
ресурсом протектора с эксплуатации будет негативно сказываться на показателях топливной экономичности. 

ВНИМАНИЕ!
Ускоренный износ шин на рулевой оси приводит не только к снижению сцепных свойств. Дальнейшим 
последствием такого износа может стать разрушение шины при эксплуатации. И то, и другое — риск потери 
управления в движении со всеми самыми нежелательными последствиями. Уделяйте самое пристальное 
внимание любым аномальным износам шин!
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  Риски несоблюдения вышеуказанных требований по подбору шин 

ФУНКЦИИ ШИНЫ Риски, связанные с неправильным подбором и эксплуатацией шин

Нести нагрузку
Определяется характеристиками транспортного 
средства и указывается в эксплуатационных документах 
на данное транспортное средство (нагрузка на ось)

Шина меньшего размера под нагрузкой будет испытывать повышенный нагрев. Это снижает прочность шины и может 
привести к ее разрушению при эксплуатации. 
Кроме того, у шины меньшего размера в таком случае не будет оптимального пятна контакта, что негативно скажется 
на управляемости, сцепных и тормозных свойствах.
Риск потери каркаса увеличится, а ресурс шины уменьшится.

Выдерживать 
скоростные нагрузки

Определяется характеристиками транспортного средства 
(максимальная скорость транспортного средства)

Шина меньшего размера при длительной эксплуатации на высокой скорости также будет испытывать повышенный 
нагрев. Это снизит прочность шины и может привести к ее разрушению при эксплуатации. 
Риск потери каркаса увеличится, а ресурс шины уменьшится.

Обеспечивать 
движение по дорогам 
с различным типом 
покрытия

Определяется характером и условиями эксплуатации 

Неправильно подобранная шина:
– Может испытывать повышенный нагрев (пример: шины для города на автомагистрали).
– Может получить значительные повреждения при эксплуатации (шины для магистрали на стройплощадке).
Во втором случае шину с глубокими повреждениями необходимо предоставить на проверку квалифицированному 
специалисту с целью определения возможности дальнейшей эксплуатации (с ремонтом или без, либо утилизации). 
Любое повреждение каркаса, зоны борта до металла или элементов брекера (т. е. силовых элементов шины) может 
впоследствии стать причиной разрушения шины при эксплуатации, что в свою очередь может спровоцировать ДТП 
с самыми нежелательными последствиями. 

Направлять 
транспортное 
средство

Определяется характером и условиями эксплуатации
Установка на рулевую ось шин, не предназначенных для этого, может привести к резкому снижению информативности 
рулевого управления, повышения инерционности при управлении и даже к полной потере управления в самый 
неподходящий момент. 

Шины для рулевой оси: максимальная информативность 
для водителя о любых изменениях качества 
и характеристик дорожной поверхности

Шины рулевой оси сконструированы таким образом, чтобы быстро и точно передавать максимум информации водителю 
о состоянии дорожного покрытия, например о резком снижении сцепления в сложных погодных условиях. Любые другие 
шины не обладают подобными свойствами, и их установка на рулевую ось будет иметь неблагоприятные последствия 
для безопасности повседневной эксплуатации транспортного средства.

Обеспечивать 
комфорт 
при вождении

В соответствии с требованиями, 
предъявляемыми к грузовым шинам, 
в особенности к шинам для рулевой оси

Шины для рулевой оси должны иметь максимально правильную геометрию и быть идеально сбалансированными. 
Ведь именно эти шины работают в связке с рулевым управлением, и именно они находятся в непосредственной близости 
от водителя. Рулевые шины конструируются и изготавливаются с учетом этих обстоятельств. Применение иных шин 
на рулевой оси существенно снизит комфорт при эксплуатации и повысит утомляемость водителя.

Передавать 
тормозные усилия 
и крутящий момент

В зависимости от типа оси — соответствующие шины

При резком торможении автопоезда происходит динамическое перераспределение нагрузки — нагрузка на рулевую ось 
может возрасти в два раза и более. Именно шины рулевой оси играют существенную роль в торможении; применение 
иных шин на рулевой оси приведет к увеличению тормозного пути транспортного средства.
Шины ведущей оси испытывают другие нагрузки: торможение с применением ретардеров оказывает специфичную 
нагрузку как на массив протектора в пятне контакта, так и на каркас шин ведущей оси. Поэтому применение на ведущей 
оси шин, специально разработанных для этого, — гарантия как наибольшей эффективности передачи крутящего 
момента, так и долговечности эксплуатации шины. 

Шины для ведущей оси
Применение крутящего момента и обеспечение ускорения транспортного средства — задача, с которой наилучшим 
образом справятся только шины, специально разработанные для эксплуатации на ведущей оси. Прочие шины будут 
в данном случае менее эффективны, а их эксплуатационный ресурс будет существенно ниже.

Служить как можно 
дольше для снижения 
операционных 
издержек

Максимальный пробег Для достижения наибольших показателей пробегов следует подбирать шины с учетом типа оси и особенностей дорожных 
и климатических условий эксплуатации. В ином случае не стоит ожидать высоких показателей пробега.

Топливная экономичность

Пневматические шины занимают определенную долю в структуре расхода топлива грузового транспортного средства 
наравне с такими факторами, как инерция и аэродинамика. В зависимости от применяемых типов протекторов и типов 
шин в целом расход топлива может изменяться в ту или иную сторону. В некоторых условиях эксплуатации, применяя 
шины с пониженным сопротивлением качению, можно добиться существенной экономии топлива.
Сопротивление качению шин снижается по мере износа шины. Поэтому преждевременное снятие шин с большим 
ресурсом протектора с эксплуатации будет негативно сказываться на показателях топливной экономичности. 

Понятие полного износа шины следует трактовать в контексте существующих местных законодательных норм и правил. В странах Таможенного союза 
существуют также и сезонные ограничения, определяющие минимально допустимую остаточную глубину протектора.
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МОНТАЖ ШИН

Перед началом процесса монтажа шин необходимо убедиться в том, что шины 
соответствуют рекомендациям производителей шин и транспортного средства, 
автомобилю и ободу колеса. Правильный монтаж шин, осуществленный в соответствии 
с рекомендованными методами и с соблюдением техники безопасности, помогает 
извлечь из шины весь возможный потенциал.

ОБЩИЕ МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ
Специалисты по шиномонтажу должны: 
•  Всегда носить защитную спецодежду при производстве работ (наушники, перчатки, 

специальные ботинки, защитные очки).
• Иметь в свободном доступе рабочие инструкции.
• Быть обучены работам, которые они выполняют.
•  Перед началом работ убедиться, что транспортное средство готово к проведению 

работ по шиномонтажу и нет риска самопроизвольного движения: двигатель 
заглушен, стояночный тормоз затянут, под колеса установлены противооткатные 
башмаки, под оси — подпорки.

•  Внимание! Гаражное оборудование должно соответствовать всем обязательным 
требованиям безопасности Технического регламента Таможенного союза 
«О безопасности машин и оборудования» ТР ТС 010/2011.

МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ ПРИ МОНТАЖЕ

•  Убедитесь, что все составные части колеса в сборе: шина, вентиль, обод, 
привалочная плоскость диска и т. д. — в исправном состоянии.

•  Перед сборкой колеса проверьте совместимость параметров шины и колесного 
диска, убедитесь в соответствии типа шины заявленным условиям эксплуатации, 
а также в том, что колесо в сборе допускается к установке на данное транспортное 
средство. 

•  При шиномонтаже и установке колеса на транспортное средство соблюдайте 
рекомендованное направление вращения для направленных рисунков протектора, 
а также учитывайте все предписания, указанные на боковине шины. 

•  После установки колеса на транспортное средство затяните крепежные гайки 
динамометрическим ключом с установленным на нем моментом затяжки 
в соответствии с рекомендациями производителя транспортного средства.

•  Мишлен рекомендует установку шин на ободья с защищенным вентилем 
для транспортных средств, оснащенных дисковыми тормозами, чтобы 
предотвратить риск повреждения вентиля предметом, зажатым между элементами 
тормозной системы и ободом колеса.
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МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ ПРИ ДЕМОНТАЖЕ

В случае со сдвоенными колесами, а также при наличии видимых повреждений 
на шине, ободе или диске колеса перед снятием колес с транспортного средства 
сначала следует выпустить из них воздух путем извлечения золотника из вентиля.
•  Убедитесь, что температура шины позволяет безопасно снять колесо и демонтировать 

шину.

ДЕМОНТАЖ ШИНЫ С ОБОДА БЕЗ СНЯТИЯ КОЛЕСА 
С ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА

Мишлен не рекомендует подобную практику. Если же, несмотря на это, было принято 
решение о демонтаже шины с обода колеса, зафиксированного на ступице транспортного 
средства, то следует выпустить воздух из такого колеса путем извлечения золотника 
из вентиля.

Неправильный монтаж шины на обод колеса может привести 
к повреждению шины, обода колеса, транспортного средства, 
а также нести угрозу жизни и здоровью специалисту 
по шиномонтажу и окружающим.
Все работы должны выполняться только обученным 
и квалифицированным персоналом с применением надлежащих 
инструментов и соблюдением правил.
В случае если работы выполняет начинающий специалист 
по шиномонтажу или стажер, он всегда должен работать 
под контролем квалифицированного специалиста-наставника.
Во всех случаях необходимо руководствоваться техническими 
требованиями и рекомендациями производителей шин, 
транспортных средств и гаражного оборудования. 
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ПРАВИЛЬНЫЙ МОНТАЖ И НАКАЧКА ШИН

    Убедитесь, что внутренняя часть шины чистая, сухая, 
без посторонних объектов. Работая с шиной, уже бывшей 
в эксплуатации, проверьте, нет ли на ней признаков эксплуатации 
с пониженным относительно рекомендованного давлением 
(см. стр. 64–65). При обнаружении подобных признаков 
во внутреннем пространстве шины незамедлительно снимите 
данную шину с эксплуатации и утилизируйте ее.

    Всегда проверяйте, что шина соответствует ободу колеса, 
на который она будет устанавливаться, а обод колеса чистый 
и в хорошем состоянии.

Для ободьев и колес с плоским профилем обода колеса и камерным типом 
герметизации, в т. ч. для составных ободьев:
•  Без внутренней камеры: установить шину, новый вентиль и резиновое 

уплотнительное кольцо.
•  С внутренней камерой: установить шину с новой камерой и флапом (ободной 

лентой).
Для неразборных бескамерных колес с коническим профилем обода колеса:
• Заменить вентиль.
• Проверить центрирование шины на ободе колеса в процессе накачки.

При плановой замене шин Мишлен рекомендует одновременно проводить замену 
вентиля в сборе, включая резиновый уплотнитель в зоне фиксации вентиля к ободу 
колеса. Также при этом следует заменить удлинитель для вентиля внутреннего 
колеса в случае со сдвоенными колесами. Это необходимо, поскольку эти детали 
регулярно испытывают тепловое воздействие от тормозных механизмов, 
расположенных в непосредственной близости.

Неисполнение мер предосторожности и инструкций по технике 
безопасности может привести к серьезным последствиям 
для здоровья и жизни людей, вплоть до летального исхода.
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°C

ГЕРМЕТИЗАЦИЯ БЕСКАМЕРНЫХ КОЛЕС ПРИ СДВОЕННОЙ ОШИНОВКЕ

Уплотнительное кольцо

Вентиль

  Накачка шин
Перед накачиванием убедитесь, что все части колеса надежно и безопасно закреплены.
Для накачивания шин необходимо использовать только специально предназначенное для этого 
оборудование, оснащенное ограничителем подачи давления. Наиболее подходящим способом 
при работах в шиномонтажной мастерской является накачивание шины в клетке для безопасной 
накачки с модулем автоматического отключения подачи давления по достижении значения 
давления, введенного оператором. 
Если необходимо накачать шину вне мастерской, то в отсутствие клетки необходимо 
руководствоваться следующим правилом: для накачивания нужно использовать пульт 
с выключателем и манометром, от которого исходит шланг длиной не менее 4 м. Это позволит 
управлять накачиванием шины, находясь на безопасном расстоянии от нее. Сотруднику, 
осуществляющему накачивание шины, следует при этом находиться со стороны протектора 
шины на дистанции минимум 3 м от накачиваемого колеса. Ни в коем случае не следует стоять 
со стороны боковин накачиваемой шины! Следует также убедиться в отсутствии поблизости 
людей и животных (на расстоянии 10–15 м от боковин накачиваемой шины). 

    Меры предосторожности при накачке новых шин и шин, бывших 
в употреблении

Если шина эксплуатировалась с пониженным относительно рекомендованного давлением, 
ее каркас может быть поврежден. Это может привести к разрушению шины при накачивании 
или при дальнейшей эксплуатации. Это очень опасно и может стать причиной гибели людей! 
При обнаружении шин с такими дефектами Мишлен рекомендует незамедлительно снять 
их с эксплуатации и утилизировать. Ответственность за последствия несоблюдения данной 
рекомендации будет нести эксплуатирующая сторона.

Наружная сторона
Внутренняя сторона

Тормозной механизм
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•  С защитной клеткой для накачки
–  Расположите шину вертикально в клетке для накачки.
–  Обратитесь к инструкции по накачке шины в клетке.

•  Без защитной клетки для накачки
–  Накачивайте шины в определенном месте и убедитесь, что никто 

не стоит напротив смонтированного колеса.

–  Встаньте на расстоянии не менее 3 м от накачиваемой шины напротив 
протекторной части.

–  При накачке колеса с составными (разборными) ободьями убедитесь, 
что все части правильно сцентрированы, и расположите колесо так, 
чтобы съемные части «смотрели» в пол.

–  Предварительно накачайте шину до 1,5 бар.

–  Проверьте состояние шины. Если сомневаетесь в надлежащем 
техническом состоянии шины, прекратите накачку и вызовите 
специалиста.

–  Встаньте напротив протекторной части шины на расстоянии не менее 
3 м и накачивайте шину до рекомендованного давления.
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ЗАТЯЖКА КОЛЕС НА СТУПИЦЕ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
Правильный момент затяжки обеспечивает надежный контакт с дорогой, 
что является одним из важнейших факторов безопасного вождения.

  Перед затяжкой
• Очистить:
  – Опорную поверхность ступицы и колеса.
  – Резьбовые поверхности шпилек и гаек.
• Проверить:
  – Состояние крепежных отверстий (деформации, трещины и т. д.).
  – Состояние шпилек (деформации, состояние резьбы и т. д.).
  – Состояние гаек (деформации, состояние резьбы и т. д.).
• Удалить:
  – Ржавчину и облупившуюся краску металлической щеткой (при необходимости).
  –  Всевозможные заусенцы и задиры (при необходимости).
• Смазать: 
  –  Резьбовую поверхность шпилек и гаек.
  – Не смазывать опорную поверхность гаек и сферических шайб.

  Окончательная затяжка
–  Окончательный момент затяжки должен быть получен с помощью 

динамометрического ключа с выставленным на нем значением момента 
затяжки в соответствии с рекомендациями изготовителя транспортного 
средства.

–  Строго придерживайтесь порядка затяжки гаек на ступице согласно 
рекомендациям производителя транспортного средства.

–  Использование динамометрического ключа позволяет легко снять колесо 
со ступицы без повреждений колеса и элементов оси транспортного средства 
и гарантирует вашу безопасность при эксплуатации и обслуживании.

М
АСЛО

СМАЗЫВАТЬ, НО НЕ ИСПОЛЬЗОВАТЬ КОНСИСТЕНТНЫЕ СМАЗКИ

НЕ СМАЗЫВАТЬ
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Избыточный момент затяжки, также как и недостаточный, может иметь 
негативные последствия, что может повлечь за собой:
–  Деформацию и/или излом диска колеса.
–  Деформацию резьбовых поверхностей крепежных элементов, что может 

привести к потере колеса.
–  Овализацию тормозного барабана.

БАЛАНСИРОВКА КОЛЕСА 
 Важно убедиться, что колесо отбалансировано, поскольку это:
•  Помогает увеличить пробег шины.
• Защищает механизмы подвески от преждевременного износа.
• Обеспечивает комфорт вождения.

Балансировка колес позволяет значительно снизить уровень вибраций, возникающих 
при вращении колеса вследствие наличия неуравновешенных вращающихся масс. 
300 г неуравновешенной массы для неподвижного 90-килограммового колеса в сборе 
на первый взгляд не выглядят внушительно. Однако на скорости 70 км/ч эти 300 г 
будут создавать дисбаланс величиной 40 кг! 

Пример: шина 315/80 R 22.5
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ И ОБСЛУЖИВАНИЕ

Шины должны осматриваться на регулярной основе в рамках плановых ТО 
либо чаще при выпуске транспортного средства на линию в соответствии 
с инструкциями автотранспортного предприятия. Перед началом работ по снятию/
установке колес в сборе следует убедиться в том, что транспортное средство 
обездвижено, двигатель заглушен, включены тормозные механизмы, а колеса, 
не предполагаемые к снятию, дополнительно зафиксированы путем установки 
противооткатных упоров.

  Мишлен рекомендует осматривать шины, чтобы выявить:
–  Неравномерный износ, вырывы, порезы, видимые деформации в плечевой 

зоне, на боковине, протекторной части.
–  Любые повреждения обода и диска колеса.

Снимайте с эксплуатации шины в случае обнаружения любого дефекта, упомянутого 
в законодательстве в перечне неисправностей, при которых эксплуатация шины 
запрещена (см. ПДД, ТР ТС 018/2011). Мишлен рекомендует исключить дальнейшее 
использование шин с видимыми деформациями на поверхности накачанной шины, 
оголенными частями металлического каркаса, надрывами и отслоениями резины 
протектора и боковины, повреждениями, вызванными контактом с нефтепродуктами 
и агрессивными жидкостями, неравномерным износом, повреждением внутренней 
части шины из-за эксплуатации с пониженным относительно рекомендованного 
давлением и т. д. Шины с вышеупомянутыми повреждениями должны быть 
демонтированы. Решение об их дальнейшем использовании (утилизации) должно быть 
принято специалистом после тщательного осмотра.
Проверяйте состояние вентиля при каждом осмотре транспортного средства. 
При наличии сомнений замените его.
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  НАБЛЮДЕНИЯ

–  Рулевые шины, расположенные с левой стороны, изнашиваются быстрее, 
чем с правой. 

–  Рулевая шина, расположенная слева, имеет более выраженный износ внешнего 
плеча из-за дорожной колеи и участков дороги с круговым движением.

ИЗНОС ШИН РУЛЕВОЙ ОСИ

Внимание! Чтобы добиться равномерного износа протектора 
и использовать весь потенциал рулевых шин:
•  При износе в 50 % поменяйте шины слева и справа местами.
•  Разверните шину справа на диске.

МИШЛЕН РЕКОМЕНДУЕТ
Шины MICHELIN Retread предназначены для эксплуатации на ведущих осях 
и осях прицепов/полуприцепов. Мишлен категорически запрещает установку шин 
MICHELIN Retread на передней оси автотранспортных средств и оси управления 
поворотом. 

Рекомендации по шинам Antisplash см. на стр. 38.
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ИЗНОС ШИН НА ВЕДУЩЕЙ ОСИ

  НАБЛЮДЕНИЯ

Как правило, при двускатной установке внутренние шины имеют более 
выраженный износ плечевой зоны, направленной внутрь. Это объясняется 
следующими факторами:
–  Арочность профиля дорожной поверхности.
–  Прогиб оси под весовыми нагрузками.
–  Эффект от применения ретардера.

СОВЕТ
Для получения равномерного износа и использования всего 
потенциала четырех шин ведущей оси:
•  Поменяйте местами внутреннюю и внешнюю шины на обеих 

сторонах оси.
•  Разверните все переставленные шины на ободе.
•  Произведите углубление рисунка протектора методом нарезки 

при остаточной глубине протектора 3–5 мм в соответствии 
с рекомендациями на стр. 85.

Углубление рисунка протектора методом нарезки допустимо 
только для новых шин и не может быть применено 
для восстановленных шин MICHELIN Retread.
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РОТАЦИЯ ШИН И РАЗВОРОТ НА ОБОДЕ

  Что это такое?
Ротация шин — это их перемещение с одной позиции на оси (осях) 
транспортного средства на другую.
Разворот на ободе — операция, заключающаяся в снятии шины с обода и ее 
монтаже на тот же самый обод колеса другой стороной (наоборот).
Эти две операции могут увеличить пробег шин на величину около 20 % *.
Пример: износ шин ведущей оси.

Ротация внутренней и внешней шины (сдвоенная ошиновка)
Разворот на ободе внутренней шины
(см. стр. 35)

Некоторые грузовые шины имеют направленный рисунок протектора 
и должны всегда быть установлены в соответствии с направлением вращения, 
на что указывают стрелки на боковине, обычно в плечевой зоне. В этом случае 
необходимо при обнаружении нарушений развернуть шины на ободьях, 
чтобы обеспечить рекомендованное направление вращения.

* Внутренние данные компании Мишлен.
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ИЗНОС НА ОСЯХ ТРЕХОСНОГО ПОЛУПРИЦЕПА

  НАБЛЮДЕНИЯ:

В результате поперечного волочения при движении на повороте износ шин, 
установленных на разных осях, не одинаков.  
Влияние оси на износ можно охарактеризовать следующим образом:

•  Первая ось — умеренный износ шин, оценочно его величина — это среднее между 
уровнем износа шин второй и третьей оси.

• Вторая ось — низкий износ.
• Третья ось — самый высокий износ под влиянием геометрии транспортного средства.

СОВЕТ
Для уменьшения разницы в уровне износа и использования всего 
потенциала шин:
•  Поменяйте местами шины первой и третьей оси при достижении 

около 50 % износа.
•  Углубите рисунок протектора методом нарезки при остаточной  

глубине 3–5 мм в соответствии с рекомендациями на стр. 89, 
принимая во внимание, что использование нарезанных шин:

–  На первой оси возможно в дорожных условиях 
эксплуатации.

– На второй оси рекомендовано.
– На третьей оси НЕ рекомендовано.

Шины с третьей оси могут быть нарезаны и установлены на 
вторую ось. На прицепах и полуприцепах восстановленные шины 
можно устанавливать на все оси.
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ШИНЫ С ДЕФЛЕКТОРОМ ANTISPLASH
Шины с дефлектором Antisplash™ * должны быть установлены с внешней 
стороны.
Словосочетание Outer Side (англ. «внешняя сторона») нанесено на боковину 
шины 385/65 R 22.5 с системой Antisplash™ на нескольких языках.

    Разворот на ободе шин с дефлектором Antisplash™
В этом случае необходимо проверить отсутствие контактов дефлектора 
Antisplash™ с частями транспортного средства.
Для этого зазоры между элементами кузова/подвески/рамы должны быть 
проверены во всех положениях рулевых колес (от крайне левого до крайне 
правого), принимая во внимание изменение в геометрии подвески 
транспортного средства в процессе движения.

ГЕОМЕТРИЯ 
Правильно отрегулированная геометрия подвески транспортного средства 
помогает добиться максимальных показателей пробегов шин. 
Регулярная проверка параллельности осей транспортных средств позволит 
сократить издержки, связанные с ускоренным износом шин.
При этом недостаточно проверять и регулировать лишь углы установки 
передней подвески — схождение. Необходимо также проверить 
параллельность осей тягача, а также параллельность осей полуприцепа.

* ANTISPLASH — Антисплэш (англ. «против брызг»)
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ХРАНЕНИЕ И ТРАНСПОРТИРОВКА

  Условия для надлежащего хранения шин
•  Чистота, температурный режим, сухость, хорошая вентиляция, защита от прямых 

солнечных лучей и атмосферных осадков.
•  Отсутствие контакта с химическими веществами, растворителями, компонентами 

топлива, т. к. последние могут изменить свойства резины.
•  Отсутствие контакта с предметами, которые могут нанести механические 

повреждения.
•  Отсутствие контакта с источниками повышенной температуры, открытого огня, 

раскаленных предметов, искр, электрических разрядов, озона (трансформаторы, 
электрические двигатели, сварочное оборудование и т. д.).

При хранении в штабелях следует убедиться, что шины не деформированы. 
Если предполагается их длительное хранение в таком положении, периодически 
меняйте их положение в штабеле в обратном порядке таким образом, чтобы 
шина с самого низа оказалась самой верхней.
Избегайте дополнительной нагрузки на шины от других предметов.

    Надлежащие условия для хранения дополнительных 
принадлежностей

Все дополнительные принадлежности (камеры, ободные ленты, уплотнительные 
кольца и т. д.) необходимо хранить в оригинальной упаковке на поверхностях, 
исключающих возможность порезов, разрывов или проколов. В случае с хранением 
дополнительных принадлежностей необходимо соблюдать все аналогичные 
меры предосторожности для шин, связанные с нефтепродуктами и воздействием 
источников тепла/огня.

Работая на оборудовании, оператор должен:
•  Соблюдать технику безопасности и рекомендации производителя гаражного 

оборудования.
• Работать в защитной спецодежде.
• Использовать инструменты и оборудование, которые не повреждают шины.
•  ВНИМАНИЕ! Все гаражное оборудование должно соответствовать требованиям 

ТР ТС 010/2011.
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ИЗНОСЫ И ПОВРЕЖДЕНИЯ ПРОТЕКТОРА

Истирание шины в результате волочения, спровоцированного нарушением геометрии 
передней подвески (отрицательное или положительное схождение,  
но не развал!), либо нарушение параллельности ведущей оси или прицепных осей.

УСКОРЕННЫЙ ИЗНОС СО СЛЕДАМИ 
НАПРАВЛЕННОГО ВОЛОЧЕНИЯ 
ПО ПРОТЕКТОРУ

Положительное

  Схождение колес передней оси
    Нарушение параллельности 
прицепных осей

Отрицательное

Острая кромка по одному из краев шашки/ребра протектора.

1 / Видимые признаки

2 / Возможные причины

Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам (остаточная 
глубина протектора, отсутствие дефектов).

ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Устраните нарушение геометрии подвески.

3 / Рекомендации

ШИНЫ
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Шашки протектора более изношены с одной стороны в окружном направлении.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).
Также соблюдайте следующие рекомендации:

•  Соблюдайте рекомендации по установке шин с направленным рисунком 
протектора.

•  Установите одинаковое давление в холодных шинах на одной оси.
•  При необходимости разверните шины на ободе и/или поменяйте их местами 

для обеспечения равномерности износа.

3 / Рекомендации 

•  Побочный эффект использования ретардера и моторного тормоза.
•  Применение шин разного диаметра в сдвоенной ошиновке (разные размеры, 

глубины протекторов, разные марки, восстановленная и новая и т. д.).
•  Эксплуатация шин с разницей давления более 1 бар в сдвоенной ошиновке.
•  Неправильный выбор шин к существующим условиям эксплуатации.

2 / Возможные причины

ПИЛООБРАЗНЫЙ ИЗНОС ШАШЕК ПРОТЕКТОРА
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Равномерный по всей длине окружности износ, существенно более выраженный 
со стороны одной из боковин. При этом отсутствуют следы волочения как в поперечном, 
так и в продольном направлении.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам (остаточная 
глубина протектора, отсутствие дефектов). Также соблюдайте следующие рекомендации:

•  Соблюдайте рекомендации по установке шин с направленным рисунком протектора.
•  Установите одинаковое давление в шинах на одной оси.
•  При необходимости разверните шины на ободе и/или поменяйте их местами 

для обеспечения равномерности износа.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
•  Проверьте и отрегулируйте геометрию подвески (независимая подвеска).
•  Проверьте распределение нагрузок и при необходимости замените дефектные 

детали балки/моста.

3 / Рекомендации

Эксплуатация с нарушенными установками развала вследствие прогиба балки 
под нагрузкой (зависимая подвеска) или неправильных настроек подвески 
(независимая подвеска).

2 / Возможные причины

СКОШЕННЫЙ ИЗНОС
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Износ, выраженный более интенсивно в центральной части протектора, 
распределенный равномерно по длине окружности протектора.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов). Также необходимо соблюсти 
следующие рекомендации:

•  Проверьте давление в шине и при необходимости скорректируйте его.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в шинах в случае необходимости.

3 / Рекомендации

Эксплуатация шины с повышенным давлением.

2 / Возможные причины

ИЗНОС ЦЕНТРАЛЬНОЙ ЧАСТИ ПРОТЕКТОРА
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Износ крайних ребер с образованием закругленного профиля, распространенный 
равномерно в окружном направлении. Следы волочения отсутствуют 
как в поперечном, так и в продольном направлении.

1 / Видимые признаки

Найдите и устраните причину несоответствия (соотношение нагрузок и давления, 
прокол, вентиль/золотник/колпачок и т. д.).

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.

3 / Рекомендации

Эксплуатация шины с несоответствием давления применяемым весовым нагрузкам.

2 / Возможные причины

ЗАКРУГЛЕНИЕ ПРОФИЛЯ ШИНЫ
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Износы, распределенные неравномерно по окружности протектора. Могут быть 
в виде одного или нескольких диагонально распространенных пятен износа, иногда 
равноудаленных друг от друга, а также в виде зоны с повышенным износом, 
расположенной на одной половине окружности протектора.

1 / Видимые признаки

•  Люфты/зазоры в подвеске, вызванные усталостью/неисправностью элементов подвески.
•  Дисбаланс, неправильная посадка борта на обод при монтаже, некачественная 

центровка колеса на ступице.
•  Нарушение правил подбора шин для двускатной ошиновки (разные степени износов, 

разные размеры, совмещение новой и восстановленной шины и т. д.).
•  Разница давлений в соседних шинах при двускатной ошиновке.
•  Циклические колебания (раскачка груза с высоким центром тяжести, неисправные 

амортизаторы) и их взаимодействие с частотой вращения колеса.

2 / Возможные причины

НЕРАВНОМЕРНЫЙ ИЗНОС ПРОТЕКТОРА

   ШИНЫ И КОЛЕСО
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте центровку колеса на ступице и правильность посадки бортов шины 
на обод колеса.

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Проверьте сдвоенные шины: разница глубин протекторов более 5 мм, разница 

в конструкции шин, разные марки и типы шин (новые/восстановленные) — 
эти нарушения следует устранить.

   ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Проверьте исправность подвески и/или рулевого механизма и устраните неисправности. 

3 / Рекомендации
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Износ крайнего ребра протектора, распространенный по всей окружности шины 
либо на части или на отдельных секторах по окружности шины. 

1 / Видимые признаки

 ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  При необходимости разверните шину на ободе и/или переставьте на другую позицию.

3 / Рекомендации

•  Циклические колебания (раскачка груза с высоким центром тяжести, неисправные 
амортизаторы) и их взаимодействие с частотой вращения колеса.

•  Длительное движение с некритичным недостаточным давлением в шине.

2 / Возможные причины

ИЗНОС КРАЙНЕГО РЕБРА ПРОТЕКТОРА
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Износ краев беговой дорожки по ширине, равномерно распределенный 
по окружности. Имеет выраженную границу в форме ступеньки.

1 / Видимые признаки

 ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная  глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Убедитесь в правильном подборе шин для существующих условий эксплуатации.
•  При необходимости разверните шину на ободе и/или переставьте на другую 

позицию.

3 / Рекомендации

•  Длительная неагрессивная эксплуатация на скоростных дорогах (износ свидетельствует 
о медленном износе и высоких показателях пробега).

•  Несоответствие шины условиям эксплуатации. 

2 / Возможные причины

«РЕЛЬСОВЫЙ» ИЗНОС
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Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Одно или два ребра протектора (за исключением центрального ребра) изношены 
больше других. Нет видимой границы износа в виде ступеньки.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Убедитесь в правильном подборе шин для существующих условий эксплуатации.
•  При необходимости разверните шину на ободе и/или переставьте на другую 

позицию.

3 / Рекомендации

•  Длительная неагрессивная эксплуатация на скоростных дорогах (износ 
свидетельствует о медленном износе и высоких показателях пробега). 

•  Несоответствие шины условиям эксплуатации.

2 / Возможные причины

БЫСТРЫЙ И РАВНОМЕРНЫЙ  
ИЗНОС ОТДЕЛЬНЫХ РЕБЕР

48



Износ может обнажить подпротекторный слой резины с иным оттенком серого.

 См. стр. 55

Износ крайних ребер протектора, распространенный неравномерно по окружности 
и занимающий участок длиной менее ее половины. На одном ребре протектора может 
быть выражен в виде нескольких «пятен».

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  При необходимости разверните шину на ободе и/или переставьте на другую позицию.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Проверьте исправность подвески и/или рулевого механизма и устраните неисправности. 
Обратите внимание на распределение груза и его фиксацию. При перевозках жидких грузов 
износ может проявиться в случае эксплуатации с неполным заливом емкостей.

3 / Рекомендации

•  Длительное движение с некритичным недостаточным давлением в шине.
•  Циклические колебания (раскачка груза с высоким центром тяжести, неисправные 

амортизаторы) и их взаимодействие с частотой вращения колеса.

2 / Возможные причины

НЕРАВНОМЕРНЫЙ ИЗНОС КРАЙНИХ РЕБЕР 
ПРОТЕКТОРА В ВИДЕ «ПЯТЕН»
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Локализованный окружно участок с износом протектора в форме пятна контакта 
с дорожным покрытием. На участке можно обнаружить царапины и задиры; по 
ширине беговой дорожки частично или полностью может обнажиться слой брекера. 

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).
Как правило, при отсутствии участков с открытием брекерного слоя шины с таким 
дефектом ремонтопригодны.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Если экстренное торможение исключено, проверьте исправность тормозных 
механизмов и устраните неполадки.

3 / Рекомендации

Блокировка колеса при движении вследствие экстренного торможения 
либо неисправности элементов тормозного механизма.

2 / Возможные причины

ИЗНОС, ПОВТОРЯЮЩИЙ ФОРМУ ПЯТНА 
КОНТАКТА С ДОРОЖНЫМ ПОКРЫТИЕМ
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Трещины и разрывы в основании канавок протектора, расположенные в канавках продольно. 

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие критических дефектов). Для определения 
пригодности шины к дальнейшей эксплуатации обратитесь к профессионалам.

•  В случае если трещины и разрывы достигают брекерного слоя, шину необходимо 
снять с эксплуатации. 

•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Убедитесь в правильном подборе шин для существующих условий эксплуатации.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Избегайте наездов на неровности/препятствия. С осторожностью осуществляйте 
маневрирование, особенно в условиях ограниченного пространства.

3 / Рекомендации

Многократные наезды на бордюры, рельсы и прочие неровности/препятствия 
при маневрировании в нагруженном состоянии. Этому дефекту более подвержены 
нагретые шины. При недостаточном давлении в шине риск возникновения дефекта 
существенно возрастает.

2 / Возможные причины

ТРЕЩИНЫ И НАДРЫВЫ В ОСНОВАНИИ 
КАНАВОК ПРОТЕКТОРА
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Поверхность протектора покрыта множеством мелких порезов. Дефект, как правило, 
более ярко выражен в центральной части протектора.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов).

•  Убедитесь в правильном подборе шин для существующих условий эксплуатации.
•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.

3 / Рекомендации

Эксплуатация шины на дорогах с агрессивным типом покрытия (стройплощадки, 
технологические дороги, карьеры). 

2 / Возможные причины

МНОЖЕСТВЕННЫЕ МЕЛКИЕ ПОРЕЗЫ 
НА ПОВЕРХНОСТИ ПРОТЕКТОРА
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Отторжение слоев брекера друг от друга и от каркаса, иногда с полным отрывом слоя 
протектора и одного или нескольких слоев брекера от каркаса шины.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.

•  Убедитесь в правильном подборе шин для существующих условий эксплуатации.
•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Исключите перегрузы шин при эксплуатации. Проверьте распределение 

эксплуатационных нагрузок на оси.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Не допускайте эксплуатацию с превышением разрешенной полной массы транспортного 
средства.

3 / Рекомендации

•  Длительная эксплуатация шины с недостаточным давлением или перегрузом, 
приведшая к перегреву шины.

•  Неверно подобранный размер шины (с меньшим индексом нагрузки).
•  Некачественный ремонт сквозного повреждения по беговой дорожке, приведший 

к расслоению шины внутренним воздухом.

2 / Возможные причины

ОТСЛОЕНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ БРЕКЕРА 
И ПРОТЕКТОРА
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Деформация резины протектора/боковины, потеря эластичности. Часто резина 
приобретает пористую структуру и пластичность. От поверхности может исходить 
запах бензина/масла и прочих ГСМ.

1 / Видимые признаки

  ШИНА
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.
• Проверьте хранение шин на складе и исключите совместное хранение с ГСМ.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Устраните утечки ГСМ.
Защитите запасное колесо (чехол, кожух) от внешнего воздействия.

3 / Рекомендации

•  Хранение шин/парковка машины на площадке, загрязненной ГСМ, 
с непосредственным контактом шины с ГСМ.

•  Протечка топлива/масла на запасное колесо.

2 / Возможные причины

ИЗМЕНЕНИЕ СВОЙСТВ РЕЗИНЫ 
ПРОТЕКТОРА И/ИЛИ БОКОВИНЫ
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Резина протектора на определенных участках имеет некоторое изменение цвета 
и текстуры. Часто это участки с наибольшим износом протектора. Участки ровные, 
без порезов.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
•  По достижении шиной износа протектора до 1 мм необходимо снять шину 

с эксплуатации.
•  Шины могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам 

и правилам (остаточная глубина протектора, отсутствие дефектов). 
•  У современных моделей шин протектор может состоять из двух и более слоев 

с различными свойствами, в т. ч. и с отличием цвета.
•  Если износ шины не достиг минимально допустимого значения и шина при этом 

изношена равномерно, обратитесь к специалистам.

3 / Рекомендации

Ускоренный износ.

2 / Возможные причины

ПОЯВЛЕНИЕ НА ПОВЕРХНОСТИ 
ПРОТЕКТОРА УЧАСТКА С ИЗМЕНЕНИЕМ 
ЦВЕТА РЕЗИНЫ

55



СЕТЬ МИКРОТРЕЩИН НА БОКОВОЙ  
СТЕНКЕ ШИНЫ

ДЕФЕКТЫ БОКОВОЙ СТЕНКИ ШИНЫ

Множество мелких трещин на поверхности боковины, расположенных окружно. 
Радиально распространены на определенных зонах (верхняя, нижняя боковина). 

1 / Видимые признаки

 ШИНЫ
Могут эксплуатироваться далее при условии соответствия нормам и правилам 
(остаточная глубина протектора, отсутствие критических дефектов). 
•  Проверьте условия хранения шин на складе — не храните шины вблизи источников 

озона.
•  Ознакомьтесь с информацией, представленной на стр. 9 настоящего Руководства.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Демонтируйте колеса при проведении сварочных работ во время ремонта 
транспортного средства.
Не паркуйте транспортное средство вблизи мест проведения сварочных работ.

3 / Рекомендации

•  Старение резины боковины вследствие длительной эксплуатации и/или усиленного 
воздействия ультрафиолетовых лучей.

•  Воздействие озона, даже кратковременное (источники озона — электрическая 
дуга, электромоторы, ртутные лампы и т. д.).

2 / Возможные причины
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След на боковине, расположенный окружно в зоне деформации боковины при качении 
шины. Имеет различный вид в зависимости от интенсивности и длительности 
соприкасания. Может выглядеть как легкое изменение цвета, глянцевый или матовый 
налет. При высокой интенсивности соприкасания может выглядеть как след 
от волочения с истиранием резины и достигать нитей каркаса. 

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Снять с эксплуатации и провести тщательную проверку на дальнейшую пригодность.
При отсутствии повреждения/истирания резины боковины, а также при отсутствии 
изменений на поверхности внутреннего герметизирующего слоя шина пригодна 
к дальнейшей эксплуатации.
•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Убедитесь, что шины и колеса подобраны верно, а параметры вылета и расстояния 

между центрами сдвоенных колес обеспечивают достаточное расстояние между 
боковинами сдвоенных колес.

   ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Соблюдайте рекомендации производителя по подбору колес и шин и не превышайте 
значения расчетной полной массы транспортного средства.

3 / Рекомендации

•  Недостаточное давление в одной или обеих шинах, перегруз.
•  Неверный подбор колес (неверные параметры вылета/расстояния между центрами колес).
•  Неверный подбор шин (шины с большей шириной профиля).

2 / Возможные причины

СЛЕДЫ КАСАНИЯ БОКОВИН ШИН 
В ДВУСКАТНОЙ ОШИНОВКЕ

57



Резина боковины отслоена от каркаса шины. Форма образованной поверхности 
на боковине повторяет структуру радиального каркаса шины.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
•  Обязательно снять шину с эксплуатации и утилизировать.
•  Проверить качество услуг применяемого шиномонтажа.
•  Регулярно проверять давление в шинах и своевременно выявлять мелкие сквозные 

повреждения.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Проверить состояние колес — закраины ободьев со временем изнашиваются 
и могут повреждать внутренний герметизирующий слой и борт как при монтаже, 
так и при эксплуатации.

3 / Рекомендации

Расслоение шины внутренним воздухом вследствие: 
•  Нарушения целостности внутреннего герметизирующего слоя при монтаже/демонтаже.
•  Сквозного прокола с застреванием предмета.
•  Разгерметизации/отсутствия камеры в камерной шине.

2 / Возможные причины

ОТСЛОЕНИЕ БОКОВИНЫ ОТ КАРКАСА ШИНЫ
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Разрыв боковой стенки преимущественно ровный, расположен окружно в зоне 
деформации при качении. Формы разрыва слоя резины боковины и слоя каркаса 
преимущественно совпадают.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Дефектные шины необходимо снять с эксплуатации и утилизировать.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.
•  Убедитесь, что сдваиваемые шины и колеса подобраны верно (размер, марка, тип 

конструкции) и соответствуют характеристикам грузоподъемности транспортного 
средства. 

•  Исключите эксплуатацию шин с перегрузом.

3 / Рекомендации

•  Эксплуатация с низким давлением.
•  Длительная эксплуатация с перегрузом.
•  Эксплуатация сдвоенных шин с разницей давлений.
•  Сдваивание шин, различных по размеру, маркам, типам конструкций. 
•  Повторяющееся агрессивное механическое воздействие на боковину 

эксплуатационного характера.

2 / Возможные причины

СКВОЗНОЙ РАЗРЫВ БОКОВОЙ СТЕНКИ 
ШИНЫ, РАСПОЛОЖЕННЫЙ ОКРУЖНО
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Разрыв нитей каркаса и резины боковины. Разрыв неправильной формы 
с множеством трасс, задиров и заусенцев.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Снять с эксплуатации и проверить на ремонтопригодность у специалистов.

3 / Рекомендации

Сильный удар о препятствие с защемлением боковой стенки между закраиной обода 
и препятствием.
Риск возникновения дефекта усиливается при несоблюдении рекомендованного 
давления и перегрузе.

2 / Возможные причины

ПОВРЕЖДЕНИЕ БОКОВИНЫ ШИНЫ 
С ЗАЩЕМЛЕНИЕМ РЕЗИНЫ
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ДЕФЕКТЫ БОРТА

ПОВРЕЖДЕНИЕ НОСКА* БОРТА

Вырыв массива резины или трещина, разрыв на поверхности носка борта с 
открытием или без открытия заворота каркаса.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Обязательно снять шину с эксплуатации.
Проверьте качество услуг применяемого шиномонтажа и исправность 
шиномонтажного оборудования.

3 / Рекомендации

Неквалифицированные действия при монтаже, демонтаже шины.

2 / Возможные причины

НАДЛОМ БОРТА С ПОВРЕЖДЕНИЕМ 
МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КОРДА
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Поверхность пятки борта неровная, с оттисками, вмятинами и вкраплениями 
инородных субстанций.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Можно эксплуатировать далее. 
•  Очистите обод колеса. При сильном износе обода замените колесо.
•  Поддерживайте чистоту в шиномонтажной мастерской.
•  Проверьте качество услуг применяемого шиномонтажа.

3 / Рекомендации

Монтаж шины на заржавленный и грязный обод без предварительной очистки 
закраины и посадочной зоны.

2 / Возможные причины

НАРУШЕНИЕ ЦЕЛОСТНОСТИ МАССИВА 
РЕЗИНЫ ПЯТКИ* БОРТА
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В случае перегрева шины во время движения следует остановить 
транспортное средство, выбрав для этого безлюдное место, 
и не допускать приближения людей к перегретой шине. После 
остывания шину следует осторожно разгерметизировать путем 
выкручивания клапана вентиля.

Деформация борта с изменением цвета и свойств резины: синеватый оттенок, потеря 
эластичности и затвердевание резины и/или приобретение пластичности. Часто вследствие 
изменения прочностных свойств борта происходит частичное отслоение заворота каркаса 
с частичной деструктуризацией.

1 / Видимые признаки

  ШИНЫ
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.

  ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО
Проверьте исправность тормозных механизмов и устраните неполадки.
Избегайте режимов движения с интенсивным торможением.
Соблюдайте правила техники безопасности.

3 / Рекомендации

Чрезмерный нагрев борта, вызванный выделением значительного количества 
тепла из-за неисправности тормозных механизмов либо длительного интенсивного 
торможения.

2 / Возможные причины

ИЗМЕНЕНИЕ СВОЙСТВ РЕЗИНЫ БОРТА
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СКЛАДКИ В ЗОНЕ ДЕФОРМАЦИИ 
ПРИ КАЧЕНИИ

 

ДЕФЕКТЫ ВНУТРЕННЕГО ПРОСТРАНСТВА ШИНЫ

«Мраморизация» или «морщинистость» — появление мелких складок 
на поверхности в зоне наибольшей деформации боковой стенки.

1 / Видимые признаки

Эксплуатация шины с недостаточным давлением и/или с перегрузом.

2 / Возможные причины

 ШИНЫ
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.

3 / Рекомендации

Важно: никогда не накачивать шину после пробега с недостаточным 
давлением без предварительного демонтажа и обследования внутренней 
поверхности шины.
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Отслоение, разрушение и обсыпание резины внутреннего герметизирующего слоя 
с последующим возможным полным разрушением каркаса шины.

1 / Видимые признаки

Длительная эксплуатация с недостаточным давлением и/или с перегрузом.

2 / Возможные причины

РАЗРУШЕНИЕ ВНУТРЕННЕГО 
ГЕРМЕТИЗИРУЮЩЕГО СЛОЯ ШИНЫ

  ШИНЫ
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.
•  Регулярно проверяйте давление и своевременно выявляйте мелкие сквозные 

повреждения. 
•  Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление на холодных шинах.
•  Скорректируйте рекомендации по давлению в соответствии с фактическими 

нагрузками на ось/шину.

3 / Рекомендации
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ПРОЧЕЕ

Мелкие вкрапления (кратеры) с изменением свойств резины. В зоне обнаружения 
могут быть также повреждены нити каркаса/борта/брекеров.

1 / Видимые признаки

Проход электрического разряда вследствие удара молнии или контакта 
транспортного средства с источником высоковольтного напряжения (ЛЭП).

2 / Возможные причины

ПОВРЕЖДЕНИЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ 
РАЗРЯДОМ

  ШИНЫ
Обязательно снять с эксплуатации и утилизировать.
Снять абсолютно все шины с транспортного средства/автопоезда для их тщательной 
проверки.

3 / Рекомендации

Провести полную диагностику электропроводки и всех 
электронных узлов и агрегатов транспортного средства.
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ДАВЛЕНИЕ В ШИНЕ

Подбор и поддержание правильного давления в шине — ключевой фактор 
максимальной эффективности шин и вашей безопасности.

    Шина является единственным связующим звеном между 
автомобилем и дорогой

От состояния и правильной работы шин напрямую зависит безопасность людей 
и перевозимых грузов.

Определенной нагрузке и условиям эксплуатации соответствует одно строго 
определенное значение давления в шине.

Давление воздуха в шине — это важнейший эксплуатационный параметр, 
от которого зависит эффективность самых важных характеристик шины:

 – безопасность;
 – долговечность;
 – экономичность;
 – комфорт.

Тем не менее, согласно исследованиям Мишлен, часто при обслуживании 
транспортных средств давлению в шинах уделяется недостаточно внимания; 
контроль и поддержание давления в шинах осуществляются нерегулярно, 
качество соответствующих операций на невысоком уровне.

  Давление в шине и безопасность
Неправильное давление в шине оказывает негативное воздействие на целый 
ряд основных характеристик шины, обеспечивающих безопасность, таких как:
• устойчивость к повреждениям;
• управляемость;
• уровень сцепных свойств;
• долговечность каркаса шин.
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  Причины изменения давления в шине
Давление воздуха в шинах может снижаться с течением времени, происходит 
это по разным причинам, в том числе:
• Естественное пропускание воздуха резиновой смесью (А).
• Сквозные проколы (B).
• Нарушение герметичности диска (обода) (трещины, сварочные швы).
• Нарушение герметичности вентиля (C).
• Нарушение герметичности соединения вентиля с диском (С).
• Нарушение герметичности в области посадочного кольца (D).
Наряду с применением систем контроля давления в шинах, регулярная визуальная 
проверка состояния колес, а также измерение давления в шинах манометром 
являются самым эффективным методом для обнаружения возможных утечек 
воздуха.

Воздух
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ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ ВОЗДУХА В ШИНАХ

    Проверку давления необходимо проводить во всех шинах 
транспортного средства (включая запасное колесо)

•  Эксплуатация транспортного средства с недостаточным давлением в шинах 
приводит к чрезмерному нагреву шины, что может повлиять на разрушение 
компонентов шины. Данный процесс является необратимым и может привести 
к разрушению шины с мгновенной потерей давления. 
Последствия эксплуатации шин с недостаточным давлением проявляются не сразу 
и могут наступить даже после правильной регулировки давления.

•  Недостаточное давление в шине существенно увеличивает риск аквапланирования.

•  Избыточное давление в шине может привести к быстрому и неравномерному износу 
и увеличивает риск повреждения шины и каркаса.

•  Накачка шин азотом вовсе не исключает необходимость контроля давления в шине. 
Проверка должна проводиться так же регулярно, как и для шин, накачанных 
воздухом (минимум один раз в две недели).

Влияние отклонений давления в шине от рекомендованного 
(для случаев, когда рекомендованное давление находится 
в диапазоне от 6 до 9 бар)

Ниже рекомендо-
ванного до 0,5 бар
Выше рекомендо-
ванного до 0,5 бар
(отклонение 
до 0,5 бар от 
рекомендованного 
значения)

Хорошие сцепные свойства
Длительный срок службы
Снижение потребления топлива

ДОПУСТИМОЕ ОТКЛОНЕНИЕ
Скорректируйте давление до требуемого 
значения как можно скорее

Пониженное 
давление 
на 0,6–1 бар

Снижение срока эксплуатации
Риск неравномерного износа
Увеличение потребления топлива

КРАТКОСРОЧНО ДОПУСТИМОЕ ОТКЛОНЕНИЕ
Необходимо немедленно привести давление 
к требуемому значению и внимательно 
следить за данной шиной

Снижение давления 
более чем на 1 бар 
от рекомендо-
ванного

Быстрое разрушение шины с риском 
мгновенной потери воздуха (взрывом)
Снижение управляемости и сцепных 
свойств
Неравномерный износ по протектору
Сокращение срока службы шины
Увеличение расхода топлива

АВАРИЙНОЕ ДАВЛЕНИЕ
Демонтируйте шину и обеспечьте ее осмотр 
специалистом; если шина является одной 
из сдвоенных, то необходимо провести 
аналогичный осмотр соседней шины
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ВАЖНЫЕ МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ
    Проверяйте давление на «холодных» шинах.
    Во время движения шина нагревается, что приводит к уве ли че нию 
давления: никогда не снижайте давление на «горячей» шине.
    Не накачивайте шину, которая эксплуатировалась с АВАРИЙНЫМ 
давлением, не проведя ее инспекцию изнутри и снаружи.
    Эксплуатация шин при АВАРИЙНОМ давлении может привести 
к чрезмерному нагреву и запустить процесс разрушения шины, который 
необратим и может привести к моментальной потере давления.
    Отклонение давления более чем на 0,6 бар в «холодной» шине должно 
быть скорректировано незамедлительно.
    Эксплуатация шин должна осуществляться в соответствии 
с законодательством страны, где она используется.
    Проверка давления в шинах должна осуществляться не реже одного раза 
в две недели и каждый раз при обслуживании транспортного средства.
    Используйте точные, регулярно поверяемые манометры для проверки 
давления в шинах, обращайтесь с ними бережно.
    Если в «горячей» шине обнаружено пониженное давление, ее необходимо 
демонтировать и проверить в соответствии с инструкциями по безопасности.
    Если одна шина нагревается больше остальных, то ее также 
необходимо демонтировать и проверить в соответствии с инструкциями 
по безопасности. Также стоит обратить внимание на состояние ступицы 
и тормозов, где была установлена данная шина.
    Давление в шинах, установленных на одну ось, должно быть 
одинаковым и не отличаться от шины к шине.
    Необходимо проверить давление в шине через 24 часа после ее монтажа. 
При этом оно не должно быть ниже первоначального давления более 
чем на 5 %.
    Шины для коммерческого транспорта должны быть накачаны 
в соответствии с нагрузками на ось и условиями эксплуатации.
    Информация о рекомендованных значениях давлений, представленная 
в настоящем Руководстве по эксплуатации, относится только к грузовым 
шинам марки MICHELIN.
    Правильное давление в шине — залог ее безопасной эксплуатации.
    Колпачок — это единственная защита вентиля от попадания грязи, воды 
и льда, поэтому он всегда должен быть установлен и герметичен.
    Золотник является наиболее уязвимым местом для утечки воздуха, 
поэтому при монтаже он всегда должен быть заменен на новый.
    При проведении монтажных работ проверяйте состояние уплотнений 
вентиля и его затяжку.
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ВЛИЯНИЕ ДАВЛЕНИЯ В ШИНЕ 
НА СРОК ЕЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ

 

Недостаточное давление в шине приводит к снижению:
•  управляемости и безопасности транспортного средства;
•  прочности каркаса, риску его повреждения и невозможности его восстановления.

Избыточное давление приводит к снижению:
•  безопасности и комфорта; 
•  сцепных свойств; 
•  срока службы шины (пробега), особенно для шин 

на ведущей оси.

0 % +10 %–10 %–20 %–25 % +25 %+20 %

–10 %

–20 %

–30 %

НЕДОСТАТОЧНОЕ 
ДАВЛЕНИЕ

ИЗБЫТОЧНОЕ 
ДАВЛЕНИЕ

Снижение давления 
на 1,5 бар = 10 %

потери пробега шин *

Потери характеристик при фактическом 
давлении 7,5 бар вместо рекомендованных 9 бар

* Внутренние тесты Мишлен.

Отклонение от 
рекомендуемого 

значения 
давления в шине

ПОТЕРИ В МАКСИМАЛЬНОМ 
ПРОБЕГЕ ШИН

ВНИМАНИЕ! 

НЕПРАВИЛЬНОЕ ДАВЛЕНИЕ  

СНИЖАЕТ БЕЗОПАСНОСТЬ  

ДВИЖЕНИЯ
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ВЛИЯНИЕ ДАВЛЕНИЯ В ШИНЕ 
НА РАСХОД ТОПЛИВА

     

 
Давление воздуха 
в шине оказывает 
значительное влияние 
на расход топлива!
Неправильное давление 
в шине приводит 
к увеличению сопротивления 
качению, что негативно 
сказывается на расходе 
топлива.

Справедливо для шин с посадочным диаметром 22,5"

3 %

2,5 %

2 %

1,5 %

1 %

0,5 %

0 %

% ОТКЛОНЕНИЯ ОТ РЕКОМЕНДОВАННОГО ДАВЛЕНИЯ В ШИНЕ 
С ПОСАДОЧНЫМ ДИАМЕТРОМ 22,5"

УВ
ЕЛ

И
Ч

ЕН
И

Е 
РА

С
ХО

Д
А

 Т
О

П
Л

И
В

А

–10 % –20 % –30 %

Городской 
автобус

Автопоезд 
либо грузовик, 
средние дистанции

Автопоезд,  
длинные дистанции

Снижение давления 
на 1,5 бар = 1 %

увеличения расхода топлива *

Потери характеристик при фактическом давлении 
7,5 бар вместо рекомендованных 9 бар

* Внутренние тесты Мишлен.
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ТАБЛИЦА СТАНДАРТНЫХ 
ЗНАЧЕНИЙ ДАВЛЕНИЯ В ШИНАХ MICHELIN

ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ
По дорогам общего пользования

Тягачи Полуприцеп

4 x 2 6 x 2 1, 2 или 3 оси

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

2-я ведущая/
несущая ось, 

одинарная 
или сдвоенная

Все оси, 
одинарная 

или сдвоеннаяРАЗМЕР ШИНЫ

205 / 80 R 15 X 124 / 122J 7,25

7.50 R 15 X 135 / 133G 8,5

8.25 R 15 X 143 / 141G 8,5

10.00 R 15 X 148 / 145G 8,5

205 / 65 R 17.5 X TL 127 / 125J 9,0

205 / 75 R 17.5 X TL 124 / 122M

215 / 75 R 17.5 X TL 126 / 124M

215 / 75 R 17.5 X TL 135 / 133J 8,5

225 / 75 R 17.5 X TL 129 / 127M

235 / 75 R 17.5 X TL 132 / 130M

235 / 75 R 17.5 X TL 143 / 141J 8,5

245 / 70 R 17.5 X TL 136 / 134M

245 / 70 R 17.5 X TL 143 / 141J 8,5

265 / 70 R 17.5 X TL 138 / 136M

8 R 17.5 X TL 117 / 116L

8.5 R 17.5 X TL 121 / 120L-M

9.5 R 17.5 X TL 129 / 127L

9.5 R 17.5 X TL 143 / 141J 8,5

10 R 17.5 X TL 134 / 132L

8 R 19.5 X TL 123 / 122L

9.5 R 19.5 X TL 134 / 131L

245 / 70 R 19.5 X TL 136 / 134L-M

245 / 70 R 19.5 X TL 141 / 140J 8,5

255 / 60 R 19.5 X TL 143 / 141J 9,0

265 / 70 R 19.5 X TL 140 / 138L-M

265 / 70 R 19.5 X TL 143 / 141J 8,5

285 / 70 R 19.5 X TL 144 / 142M 6,5 7,0

285 / 70 R 19.5 X TL 150 / 147J 8,5

Данные рекомендации основаны 
на размере шин, оси установки 
на транспортное средство, 
типе транспортного средства, 
виде деятельности и условиях 
эксплуатации. 
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ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ
По дорогам общего пользования

Грузовик Прицепы

4 x 2 6 x 2 6 x 2 x 4 2–3 оси по центру 2–3 оси

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось, 

сдвоенная

Ведущая 
ось, 

одинарная

Ведущая 
ось, 

сдвоенная
Рулевая 

ось
Ведущая 

ось
Все оси, 

одинарная или 
сдвоенная

Ось 1        Ось 2 и 3, 
одинарная или 

сдвоенная 

7,25 7,25

8,5 8,5

8,5 8,5

8,5 8,5

9,0 9,0 9,0

6,0 5,5

6,5 6,0

8,5 8,5 8,5

6,5 6,0

6,5 6,0

8,5 8,5 8,5

6,5 6,0

8,5 8,5 8,5

7,0 6,5

6,0 5,5

6,0 5,5

6,5 6,0

8,5 8,5 8,5

7,0 6,5

6,0 5,5

7,0 6,5

7,0 6,5

8,5 8,5 8,5

9,0 9,0 9,0

7,0 6,5

8,5 8,5 8,5

7,0 6,5

8,5 8,5 8,5

ДЛЯ СТАНДАРТНЫХ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Указанные значения давления воздуха в шине применимы только 
для стандартных условий эксплуатации и загрузки транспортного средства.
Для подбора давления индивидуально под ваши требования 
обратитесь к технико-коммерческому представителю Мишлен.
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ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА
ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ
По дорогам общего пользования

Тягачи Полуприцеп

4 x 2 6 x 2 1, 2 или 3 оси

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

2-я ведущая/
несущая ось, 

одинарная 
или сдвоенная

Все оси, 
одинарная 

или сдвоенная РАЗМЕР ШИНЫ

305 / 70 R 19.5 X TL 147 / 145 M 6,5 7,0

425 / 55 R 19.5 X TL 160 J 9,0

445 / 45 R 19.5 X TL 160 J 9,0

365 / 80 R 20 X TL 160 K 8,5

10 R 22.5 X TL 144 / 142 L 6,5 7,0 7,0

255 / 70 R 22.5 X TL 140 / 137 M

275 / 70 R 22.5 X TL 148 / 145 L-M 8,5

275 / 80 R 22.5 X TL 149 / 146 L 7,5 7,5 8,0

11 R 22.5 X TL 148 / 145 L 7,0 7,5 8,0

11 R 22.5 X TL 142 / 142 J 8,0

12 R 22.5 X TL 152 / 148 L 7,0 7,5

295 / 60 R 22.5 X TL 150 / 147 K 9,0 9,0

295 / 80 R 22.5 X TL 152 / 148 M 8,5 8,0 8,5 7,0 7,0 8,5

305 / 70 R 22.5 X TL 152 / 148 L 8,5 7,5

315 / 60 R 22.5 X TL 152 / 148 L 9,0 8,5

315 / 60 R 22.5 XF TL 154 / 148 L 9,0 (3) 9,0 (3)

315 / 70 R 22.5 X TL 154 / 150L 7,5 7,0 7,0

315 / 70 R 22.5 X TL 156 / 150 L 8,5 8,5

315 / 70 R 22.5 X TL 44 T 9,0 8,5

315 / 80 R 22.5 X TL 156 / 150 L 8,0 7,0 8,0 6,5 6,5 8,5

315 / 80 R 22.5 X TL 44 T 8,5 7,5

13 R 22.5 X TL 156 / 150 L 7,5 7,0

385 / 55 R 22.5 X TL 158L-160 J 7,5 (1) 9,0

385 / 65 R 22.5 X TL 158L-160 J-K 7,5 (1) 9,0

385 / 65 R 22.5 X TL 164 K 9,0 (3) 9,0 (5)

385/65 R 22.5 X TL 164K 8,0 (6) 8,0 (6)

455 / 45 R 22.5 X TL 160 J 9,0

425 / 65 R 22.5 X TL 165 K 8,5

445 / 65 R 22.5 X TL 169 K 8,5

X One 495/54 R 22.5 X TL 169 K 9,0

(1)  При установке на рулевую ось давление = нагрузке на ось. 
Например: 7,5 тонн нагрузки на ось = 7,5 бар давления в воздуха в шине, 8 т = 8,0 бар, 9 т = 9,0 бар.

(2) Значения для трехосного прицепа, для двух осей: 9,0 бар.
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ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА
ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ
По дорогам общего пользования

Грузовик Прицепы

4 x 2 6 x 2 6 x 2 x 4 2–3 оси по центру 2–3 оси

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось, 

сдвоенная

Ведущая 
ось, 

одинарная

Ведущая 
ось, 

сдвоенная
Рулевая 

ось
Ведущая 

ось
Все оси, 

одинарная или 
сдвоенная

Ось 1        Ось 2 и 3, 
одинарная или 

сдвоенная 

7,0 6,5

9,0 9,0 8,5 (2)

9,0 9,0 8,0 (2)

9,0 9,0

7,0 6,5 7,0 7,0

8,0 7,0

8,0 7,0

8,0 7,0 8,0 8,0

7,5 7,0 8,0 8,0 

8,0 8,0

8,0 7,5 8,0 7,5

9,0 9,0 9,0 8,5 8,5 9,0 9,0 9,0

8,5 8,0 8,5 7,0 7,0 8,5 8,0 8,5 8,5

8,5 8,0 8,5 8,0

9,0 8,5 9,0 8,5 8,5 9,0 9,0 8,5

9,0 (3) 9,0 (3) 9,0 (3)

8,0 8,0 8,0 8,5 8,0

8,5 8,5 8,5 

9,0 8,5

8,5 7,5 8,5 7,5 7,5 8,0 8,5 7,5 8,5 8,5

8,5 7,5

8,0 7,5 8,0 7,5

8,0 (1) 8,0 (1) 8,0 8,0 (1) 9,0 8,0 (2)

8,0 (1) 8,0 (1) 8,0 8,0 (1) 9,0 8,0 (2)

9,0 (5) 9,0 (5) 9,0 (5) 9,0 (5) 9,0 (5)

8,0 (6) 8,0 (6) 8,0 (6) 8,0 (6) 8,0 (6)

9,0 8,0 (2)

8,5 8,5

8,5 8,5

(3) При одинарной ошиновке (ленивец): 7,1 т = 8,5 бар.
(4) При одинарной ошиновке (ленивец): 7,5 т = 8,5 бар.
(5) При нагрузке 10 т на ось, если допустимо законодательством.
(6) При нагрузке 9 т на ось, если допустимо законодательством.
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ТАБЛИЦА СТАНДАРТНЫХ 
ЗНАЧЕНИЙ ДАВЛЕНИЯ В ШИНАХ MICHELIN

ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА
ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ
Комбинированные условия эксплуатации/стройка

Тягачи Полуприцеп

4 x 2–4 x 4 6 x 4–6 x 6 1, 2 или 3 оси

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Все оси, 
одинарная 

или сдвоеннаяРАЗМЕР ШИНЫ

265 / 70 R 19.5 X TL 143 / 141 J 8,5

12.00 R 20 X TL 154 / 150 G-K 7,0 8,5 7,0 6,0 7,0

11 R 22.5 X TL 148 / 145 K 7,0 7,5 8,0

295 / 80 R 22.5 XZU TL 152 / 148 J

305 / 70 R 22.5 XZU TL 150 / 147 J

315 / 80 R 22.5 X TL 156 / 150 K 8,0 7,5 8,5

13 R 22.5 X TL 154 / 150 G-K 8,0 7,5 7,0 6,0 8,0

13 R 22.5 X TL 156/150K 8,0 7,5 7,0 6,0 8,0

385 / 65 R 22.5 X TL 158K/160K 8,0 9,0 (9,5)

425 / 65 R 22.5 X TL 165 K 9,0

445 / 65 R 22.5 X TL 169 K 9,0

12.00 R 24 156/153K 7,5 7,5

325/95 R 24 162/160K 8,5 8,5

Данные рекомендации основаны 
на размере шин, оси установки 
на транспортное средство, типе 
транспортного средства, виде 
деятельности и условиях эксплуатации. 

(1)  Если установлены на передней оси: нагрузка на ось в тоннах = давлению в барах. 
Пример: 7,5 т = 7,5 бар; 8 т = 8,0 бар; 9 т = 9,0 бар.
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ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА
ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ

Комбинированные условия эксплуатации/стройка Город

Грузовики Муниципальный транспорт

4 x 2–4 х 4 6 x 4–6 х 6 8 x 4–8 x 8 4 х 2 6 х 2

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

Рулевая 
ось

Ведущая 
ось

8,0 8,5 9,0 9,0 9,0 9,0 7,5 7,5

7,5 7,0

7,5 7,5 7,5 7,5

7,5 7,5

8,0 7,5 9,0 9,0 9,0 9,0 7,5 7,5 7,5 7,5

8,0 7,5 9,0 9,0 9,0 9,0 7,5 7,5 7,5 7,5

7,5 7,5 7,5 7,5 7,5

8,0 (1) 9,0 9,0

8,5 8,5 8,5 8,5

ДЛЯ СТАНДАРТНЫХ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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ДЛЯ СТАНДАРТНЫХ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТАБЛИЦА СТАНДАРТНЫХ 
ЗНАЧЕНИЙ ДАВЛЕНИЯ ВОЗДУХА В ШИНАХ

ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА
ПАССАЖИРСКИЙ ТРАНСПОРТ

Автомагистрали, 
федеральные 

и региональные дороги
Город

4 x 2 6 x 2 4 x 2 Сочлененный автобус

Ру
ле

ва
я о

сь

Ве
ду

щ
ая

 ос
ь

Ру
ле

ва
я о

сь

Ве
ду

щ
ая

 ос
ь

Ру
ле

ва
я о

сь

Ве
ду

щ
ая

 ос
ь

Ру
ле

ва
я о

сь Ведущая/
несущая ось, 

одинарная 
или 

сдвоенная

Ведущая/
несущая ось,

одинарная 
или 

сдвоенная
РАЗМЕР ШИНЫ

205 / 75 R 17.5 X TL 124 / 122 M 6,5 6,0

215 / 75 R 17.5 X TL 126 / 124 M 6,5 6,0

225 / 75 R 17.5 X TL 129 / 127 M 6,5 6,0

235 / 75 R 17.5 X TL 132 / 130 M 6,5 6,0

245 / 70 R 19.5 X TL 136 / 134 M 6,5 6,0

265 / 70 R 19.5 X TL 140 / 138 L-M 6,5 6,0

305 / 70 R 19.5 X TL 148 / 145 J 7,5 7,5

275 / 70 R 22.5 X TL 148 / 145 L-M 8,5 7,5

275 / 70 R 22.5 XZU TL 148 / 145J 8,5 8,0 8,5 8,0 8,0

275 / 80 R 22.5 X TL 149 / 146 L 8,0 7,0

11 R 22.5 X TL 148 / 145 L 7,5 7,0

11 R 22.5 XZU TL 148 / 145 J 7,5 7,0 7,5 7,5 7,5

12 R 22.5 XZU TL 152 / 148 J 7,5 7,0 7,5 6,5 7,5

295 / 80 R 22.5 X TL 152 / 148 M 8,5 7,5 8,0 7,5

295 / 80 R 22.5 XZU TL 152 / 148 J 7,5 7,0 7,5 7,5 7,5

305 / 70 R 22.5 XZU TL 150 / 147 J 8,0 7,5 7,5 7,0 7,5

315 / 60 R 22.5 X TL 152 / 148 J 8,5 8,5 8,5 8,5

315 / 80 R 22.5 X TL 156 / 150 L 8,5 7,5 8,0 7,5

Данные рекомендации основаны 
на размере шин, оси установки 
на транспортное средство, типе 
транспортного средства, виде 
деятельности и условиях эксплуатации. 
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УГЛУБЛЕНИЕ ПРОТЕКТОРА 
МЕТОДОМ НАРЕЗКИ

82 ПРИНЦИПЫ И ВЫГОДЫ

85 ПРАКТИКА НАРЕЗКИ

89 СХЕМЫ НАРЕЗКИ
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ПРИНЦИПЫ И ВЫГОДЫ

Нарезка — это удаление части резины из подпротекторного слоя для восстановления 
глубины рисунка протектора. Согласно ТР ТС 018/2011, допускаются к нарезке все 
шины, имеющие на боковине маркировку REGROOVABLE.

ЗАЧЕМ НАРЕЗАТЬ ШИНЫ?

    Выгоды от нарезки
•  Увеличение потенциала пробега шины до 25 %.
•  Экономия до 2 л топлива на каждые 100 км.
•  Значительное увеличение тяговых свойств шины.
•  Уменьшение вредных выбросов в окружающую среду.
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Индикатор глубины нарезки

Подпротекторный слойИндикатор износа

Основание выступа 
протектора

Массив резинового слоя для нарезки

Защитный слой 2 мм

Рисунок протектора 
новой шины

Рисунок протектора шины 
перед нарезкой

Рисунок протектора после нарезки

82



УВЕЛИЧЕНИЕ ПРОБЕГА

Углубление рисунка протектора методом нарезки увеличивает пробег шины до 25 %.

ЭКОНОМИЯ ТОПЛИВА

  Экономия до 2 л на каждые 100 км *

Нарезка дает возможность продлить жизнь шины в период ее максимальной 
топливной экономичности, поскольку производится на этапе эксплуатации, 
когда сопротивление качению минимально.

* Результат 1,94 л/100 км. Внутренние тесты Мишлен, июнь 2007 г. 

Пользователь 2: эксплуатация шин с использованием нарезки

Пользователь 1: эксплуатация шин без использования нарезки

км 
пробега

км

Нарезка в период наименьшего расхода топлива: экономия до 2 л на каждые 100 км пробега означает снижение среднего расхода топлива 
на 0,4 л!
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УЛУЧШЕННЫЕ ТЯГОВЫЕ СВОЙСТВА

    Лучшее сцепление с дорогой увеличивает безопасность вашего 
транспортного средства

В процессе нарезки углубляется рисунок протектора, что улучшает сцепление 
с дорогой и, соответственно, безопасность.
На дороге с влажным покрытием нарезанные шины демонстрируют показатели 
сцепления, на 10 % превышающие показатели шин без нарезки с аналогичным 
уровнем износа *.

СНИЖЕНИЕ ВРЕДНЫХ ВЫБРОСОВ В ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

    Нарезка шин снижает расход топлива и увеличивает пробег шин, 
что благотворно сказывается на окружающей среде

Нарезка увеличивает пробег ваших шин, когда они имеют наименьшее 
сопротивление качению, а транспортное средство — пониженный расход 
топлива. Это помогает сократить выбросы СО2 до 1,1 кг/100 км на каждую ось.

    Нарезка экономит материалы для производства новых шин. 
Нарезав четыре шины, вы экономите одну протекторную ленту * 

* Внутренние тесты Мишлен.

Меньше расход сырьяМеньше отходовНиже уровень выбросов CO2

Углубление протектора методом нарезки, проведенное 
в соответствии с рекомендациями Мишлен, не оказывает 
негативного влияния на восстанавливаемость каркаса 
по технологии MICHELIN Retread.
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ПРАКТИКА НАРЕЗКИ

За правильность операций по нарезке шин в соответствии с рекомендациями 
производителя шин (схема нарезки, глубина нарезки, тип лезвия и т. д.) отвечает 
мастер, который ее выполняет.

    Нарезка шин при достижении остаточной глубины протектора 
2–5 мм позволяет:

•  Воспроизвести рисунок протектора.
•  Определить глубину нарезки таким образом, чтобы по всей окружности шины толщина 

подпротекторного слоя (т. е. толщина слоя резины под нарезанными канавками) была 
НЕ МЕНЕЕ 2 мм.

    Нарезка шин с остаточной глубиной,  
превышающей рекомендуемую: 

•  Может повредить шину, послужить причиной ее 
преждевременного снятия с эксплуатации и поставить 
под вопрос возможность ее восстановления.

  Не нарезайте шину:
•  Если на поверхности протектора есть признаки существенных повреждений: отверстия 

от проколов, царапины, порезы, задиры и т. д. В этом случае существует риск коррозии 
металлических элементов каркаса шины. Повреждения такого рода могут привести 
к быстрому разрушению шины, находящейся в эксплуатации, а также к возможной быстрой 
потере давления в шине.

РЕКОМЕНДАЦИИ МИШЛЕН  
ПО СЕЗОННОСТИ ЭКСПЛУАТАЦИИ НАРЕЗАННЫХ ШИН

Применение нарезанных шин позволит существенно оптимизировать расходы на шины. 
Воспользуйтесь одним правилом: перед зимним сезоном демонтируйте все шины с остаточной 
глубиной протектора меньше 5 мм, заменив их новыми шинами. В зимний период Мишлен 
не рекомендует эксплуатировать шины, углубленные методом нарезки. Снятые шины проверьте 
на пригодность к дальнейшей эксплуатации и при необходимости углубите их рисунок методом 
нарезки.
В весенний сезон всю потребность в шинах на ведущие и прицепные оси старайтесь обеспечить 
за счет шин, снятых перед зимой, в т. ч. углубленных методом нарезки.
Это позволит сберечь шины со значительным износом, уязвимые к повреждениям 
при эксплуатации зимой в условиях снижения сцепных свойств, и повысить мобильность 
транспорта в зимний период.
Еще одним положительным эффектом такой практики может стать повышение доли 
восстанавливаемости каркасов.
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ПАРАМЕТРЫ НАРЕЗКИ

Параметры нарезки, рекомендуемые Мишлен, являются теоретическими значениями, 
подходящими для большинства случаев. Индикаторы глубины нарезки позволяют оптимально 
настроить лезвия для максимально точной глубины нарезки. Для обеспечения необходимой 
толщины защитного слоя над брекерным слоем шины Мишлен рекомендует при настройке 
лезвия использовать индикаторы глубины нарезки в местах с минимальной остаточной 
глубиной протектора. 

Наилучшим образом настроить лезвие на требуемую 
глубину можно при помощи специального приспособления 
с фиксированными значениями.
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ПОПЕРЕЧНОЕ СЕЧЕНИЕ ШИНЫ

ЛЕЗВИЯ ДЛЯ НАРЕЗКИ

Épaisseur de gomme à conserver après recreusage : 2 mm

Épaisseur du témoin d’usure

Puits indicateur de profondeur de recreusage
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Hauteur de réglage de la lame : L = P + H
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Лезвия для углубления шин различаются по форме профиля и размеру. 
Для углубления рисунка протектора грузовых шин MICHELIN 
используйте лезвия с закругленным профилем, маркируемые буквой R. 
Цифра в маркировке означает радиус закругления. Не используйте 
прямоугольные, трапециевидные и иные, отличные от R, типы лезвий.

Лезвие для 
углубленияГлубина протектора до углубления нарезкой

Теоретически возможная глубина нарезки

Величина для настройки лезвия: L = P + H 
Рекомендуем измерить глубину при помощи 
профессионального высокоточного инструмента
Защитный слой резины после углубления: 2 мм
Индикатор износа протектора

Индикатор допустимой глубины нарезки протектора

Правило при установке 
высоты лезвия

Ширина установки лезвия

e

1

2

P

L

H
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ЗАКОНОДАТЕЛЬНЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ

Страна Ограничения по установке 
нарезанных шин

Ограничение использования в зависимости от износа 
(за исключением использования в зимний период)
Минимальная остаточная глубина Примечания 

 АВСТРИЯ
Запрещено на рулевых осях грузовых 

транспортных средств
2 мм

 БЕЛЬГИЯ НЕТ 1,6 мм

 БОЛГАРИЯ
Запрещено на рулевых осях грузовых 

транспортных средств
1,6 мм

  ВЕЛИКОБРИТАНИЯ НЕТ 1 мм

 ВЕНГРИЯ
Не допускается на осях городских 

и международных автобусов 
с односкатной ошиновкой

5 мм для городских и междугородных 
автобусов с диаметром шин более 750 мм;  

3 мм для городских и междугородных 
автобусов с меньшим диаметром шин;  

1,6 мм для грузовых транспортных 
средств

 ГЕРМАНИЯ
Запрещено на рулевых осях 

транспортных средств с максимальной 
скоростью более 100 км/час

1,6 мм

 ГРЕЦИЯ НЕТ 2 мм

 ДАНИЯ НЕТ 1 мм

 ИСПАНИЯ НЕТ Отсутствует

 ИТАЛИЯ НЕТ 1,6 мм

 ЛАТВИЯ НЕТ 1,6 мм

 ЛИТВА НЕТ 1 мм

 ЛЮКСЕМБУРГ НЕТ
1 мм для прицепов и полуприцепов;  
1,6 мм для моторных транспортных 

средств

 НИДЕРЛАНДЫ НЕТ Отсутствует

 НОРВЕГИЯ НЕТ 1,6 мм

 ПОЛЬША
Не допускается на междугородных 

автобусах, эксплуатируемых 
со скоростями более 100 км/ч

3 мм для транспортных средств 
с максимальной скоростью более 
100 км/час; 1,6 мм для остальных 

транспортных средств

 ПОРТУГАЛИЯ НЕТ

 РОССИЯ И СТРАНЫ 
ТАМОЖЕННОГО СОЮЗА

Запрещено на рулевых осях грузовых 
транспортных средств

2 мм для междугородных автобусов; 
1 мм для грузовых транспортных средств

 РУМЫНИЯ НЕТ 1,6 мм

 СЕРБИЯ НЕТ 2 мм

 СЛОВАКИЯ НЕТ 1,6 мм

 СЛОВЕНИЯ НЕТ 1,6 мм

 ТУРЦИЯ НЕТ 1,6 мм

 УКРАИНА
Запрещено на рулевых осях грузовых 

транспортных средств
2 мм для междугородных автобусов; 

1 мм для грузовых транспортных средств

 ФИНЛЯНДИЯ НЕТ 1,6 мм

 ФРАНЦИЯ НЕТ 1 мм

 ХОРВАТИЯ НЕТ 1,6 мм

 ЧЕШСКАЯ РЕСПУБЛИКА
Не допускается на управляемых осях 

городских и междугородных автобусов
1,6 мм

 ШВЕЙЦАРИЯ НЕТ 1,6 мм

 ШВЕЦИЯ НЕТ 1,6 мм

 ЭСТОНИЯ НЕТ 1,6 мм

Данные значения приведены для справки. Уточняйте нормы и требования местного законодательства. 
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Нарезка должна быть осуществлена в соответствии со схемой, 
обозначенной синим цветом для каждого типа протектора.

СХЕМЫ НАРЕЗКИ

Нарезка грузовых шин должна производиться в соответствии с требованиями 
законодательства и является рекомендованной процедурой ETRTO 
для обеспечения дополнительной безопасности, улучшения сцепных свойств 
и продления срока службы шин.
Шины, пригодные для нарезки, маркируются символом U на боковине либо 
надписью REGROOVABLE.
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Для перевозок на дальние расстояния 
по автомагистралям и дорогам федерального 
значения

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
385/65 R 22.5 и 385/55 R 22.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3

X® LINETM ENERGY TM F

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серия 60/70/80

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® LINETM ENERGY TM Z 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
385/55 R 22.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XFA2 ENERGY TM ANTISPLASH
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Для перевозок на дальние расстояния 
по автомагистралям и дорогам федерального 
значения

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серия 70/80

H = 3 мм от 7 до 8 мм R3

X® ENERGY TM SAVERGREEN XD

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серия 70

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3
Серия 80

H = 3 мм от 7 до 8 мм R3

X® LINETM ENERGY TM D 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серии 70 и 80

H = 4 мм от 7 до 8 мм R3

XDA2 + ENERGY TM
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Для перевозок на дальние расстояния 
по автомагистралям и дорогам федерального 
значения

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочные диаметры 17,5" и 19,5"

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® LINE TM ENERGY TM T

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 22,5"

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® LINETM ENERGY TM T 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® ENERGY TM SAVERGREEN XT
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Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
275/70 R 22.5

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

XTA2 ENERGY TM

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для перевозок на дальние расстояния 
по автомагистралям и дорогам федерального 
значения

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
445/45 R 19.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XTA2 + ENERGY TM 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
425/55 R 19.5 и 445/45 R 19.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XTA2 ENERGY TM
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для перевозок на дальние расстояния 
по автомагистралям и дорогам федерального 
значения

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5" XTA2 + ENERGYTM и 245/70 R 19.5 XTA2 ENERGYTM = 3 канавки

265/70 R 19.5 и 285/70 R 19.5 XTA2 ENERGYTM = 4 канавки

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

XTA2 + ENERGY TM 
И XTA 2 ENERGY TM
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серии 70 и 80

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTIWAYTM 3D XZE

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTI™ XF 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3

X® MULTI™ F
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTIWAYTM HD XZE

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3

X® MULTI™ Z

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XF2 ANTISPLASH
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5"

H = 3 мм от 7 до 8 мм R3

XZE2

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
315/70 R 22.5 = 4 канавки

H = 3 мм от 7 до 8 мм R3
385/55 R 22.5 = 5 канавок

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4
385/65 R 22.5 = 5 канавок

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XFN2 ANTISPLASH

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® MULTI™ D

97



* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
295/80 R 22.5 и 315/80 R 22.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTIWAYTM 3D XDE

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
315/70 R 22.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTIWAYTM 3D XDE

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5"

H = 2 мм от 7 до 8 мм R3
Посадочный диаметр 19,5"

H = 3 мм от 8 до 10 мм R4

X® MULTI™ Z
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 2 мм от 7 до 8 мм R3

X® MULTITM HD D

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® MULTIWAYTM XD

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 22,5" XDE2 + и 13 R 22.5 XDE2

H = 4 мм от 7 до 10 мм R3 или R4
Посадочный диаметр 19,5" XDE2 +

H = 3 мм от 7 до 10 мм R3 или R4

XDE2 И XDE2 +
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Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Серии 55 и 65

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® MULTI TTM

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5"

H = 2 мм от 7 до 8 мм R3
Посадочный диаметр 19,5"

H = 3 мм от 8 до 10 мм R4

X® MULTI™ D

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5"

H = 3 мм от 7 до 8 мм R3

XDE2

100



Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3

X® MULTI™ T2

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XTE3

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочные диаметры 17,5" и 19,5"

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® MaxiTrailer
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Для эксплуатации на федеральных 
и региональных дорогах общего пользования 
с твердым покрытием

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

XDN2 GRIP 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 19,5", 11 R 22.5, 275/70 R 22.5 и 315/70 R 22.5

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3
 295/80 R 22.5 и 315/80 R 22.5

H = 4 мм от 6 до 8 мм R3

XDW ICE GRIP

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
Посадочный диаметр 17,5" XTE2 +, 245/70 R 19.5 XTE2 и 11 R 22.5 XTE2 = 3 канавки

265/70 R 19.5 и 285/70 R 19.5 XTE2 = 4 канавки

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

XTE2 И XTE2 +
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® COACHTM HL Z

Для пассажирских перевозок на длинные и короткие 
расстояния по всем типам дорог

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® COACHTM XD
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
275/70 R 22.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® INCITYTM XZU

Для пассажирских перевозок по городским 
и пригородным дорогам
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Для эксплуатации на строительных площадках 
и дорогах общего пользования с твердым 
покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
X WORKS Z и 295/80 R 22.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R4
315/80 R 22.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4
13 R 22.5

H = 3 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

X® WORKSTM Z XZY  
И WORKSTM HD Z

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
295/80 R 22.5 и 315/80 R 22.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XZY2

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
11 R 22.5, 12 R 22.5 и 13 R 22.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XZY2

* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88. 
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* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для эксплуатации на строительных площадках 
и дорогах общего пользования с твердым 
покрытием

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
315/80 R 22.5

H = 4 мм от 6 до 8 мм R3
13 R 22.5

H = 3 мм от 6 до 8 мм R3

X® WORKSTM XDY И WORKSTM HD D

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 4 мм от 10 до 12 мм R4

XZY3

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 4 мм от 12 до 14 мм R4

XZH2 R
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Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 4 мм от 8 до 10 мм R4

X® WORKSTM XZ

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
H = 4 мм от 8 до 10 мм R4

X® WORKSTM XD

107



* Перед началом работ установите требуемую глубину нарезки согласно правилам на стр. 88.

Для движения по пересеченной местности

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
14.00 R 20 XZL +

H = 3 мм от 10 до 12 мм R4
365/85 R 20, 365/80 R 20, 16.00 R 20, 24 R21

H = 4 мм от 10 до 12 мм R4
395/85 R 20

H = 3 мм от 18 до 20 мм R4

XZL + и XZL 

Теоретическая глубина нарезки * Ширина нарезки Лезвие
525/65R20.5 и 24 R20.5

H = 4 мм от 8 до 10 мм R3 или R4

XS
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ВОССТАНОВЛЕНИЕ ШИН 

110 ПРИНЦИПЫ ВОССТАНОВЛЕНИЯ MICHELIN RETREAD
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ПРИНЦИПЫ ВОССТАНОВЛЕНИЯ 
MICHELIN RETREAD

Более 100 лет компания Мишлен разрабатывает и внедряет инновации
в области грузовых шин для повышения эффективности вашего бизнеса.

ДЛЯ ЧЕГО ВОССТАНАВЛИВАТЬ ШИНЫ? 

  Снижайте ваши эксплуатационные расходы
• Снижение стоимости километра пробега.

 –  Экономичность: снижение стоимости километра пробега за счет экономии 
при повторном использовании каркаса шины.

 –  Надежность и безопасность: применение материалов и стандартов качества 
Мишлен.

 –  Экологичность: снижение количества утилизируемых каркасов за счет их 
повторного использования. Один восстановленный каркас в среднем экономит 
45 кг материалов для производства новой шины.

  Рекомендации Мишлен 
Восстановленные шины MICHELIN Retread предназначены для установки на ведущие оси 
и оси прицепов и полуприцепов. 
Мишлен запрещает установку восстановленных шин MICHELIN Retread на передние 
(рулевые) оси моторных транспортных средств.

Retread — Ритрэд
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ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ ШИН

112 МАРКИРОВКА

113 ДИЗАЙН БОКОВИНЫ

114 ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ

115 РАСШИФРОВКА НАЗВАНИЙ МОДЕЛЕЙ ШИН

116 ИНДЕКСЫ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ ШИН 
И КАТЕГОРИИ СКОРОСТИ

117 ИЗМЕНЕНИЕ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ ШИН 
В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ

118 ЕВРОПЕЙСКАЯ СИСТЕМА МАРКИРОВКИ 
С ГРАДАЦИЕЙ КЛЮЧЕВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК ШИН

124 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
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МАРКИРОВКА

МАРКИРОВКА ГРУЗОВЫХ ШИН MICHELIN 
ДО СЕРЕДИНЫ 2012 г.

 Желтым цветом обозначены обязательные маркировки.  Синим цветом обозначены маркировки шин MICHELIN.

1

2 3

4

5

6

7

8

9

10

11
12

3

1

2

4

1   315 / 70 R 22.5 
Размер шины.

1   X® 
Символ радиальной шины MICHELIN. 
Зарегистрированный товарный знак.

2   REGROOVABLE  
Шина пригодна для нарезки.

2   BRAND TIRE HERE 
Зона для возможного нанесения 
маркировки горячим способом.

3   154 / 150 L 
Индексы несущей способности 
и категория скорости.

3   ДАТА ПРОИЗВОДСТВА 
4 последние цифры маркировки DOT 
обозначают неделю и год выпуска 
шины. 
Пример: 0514 (пятая неделя 
2014 года). 
05: неделя 14: год

4   152 / 148 M 
Альтернативные индексы несущей 
способности и категория скорости — 
т. н. «уникальная точка».

4   Идентификационный номер 
шины 
Пример: SLX39386A.

5   Бескамерная шина 
Монтаж без камеры.

6   E2… 
Знак официального утверждения 
(омологации). В цифре возле буквы Е 
зашифрована страна официального 
утверждения. 

7   Radial 
Радиальная конструкция каркаса.

8   MICHELIN 
Марка изготовителя.

9   X MultiWay™ 
Рисунок протектора.

10   Категория использования 
M+S: категория «зимние шины». 
Согласно Правилу 54 ЕЭК ООН, 
нанесение этой маркировки — 
на усмотрение производителя 
и не требует проведения тестов 
и соответствия каким-либо 
характеристикам. 

 
(CE) 661/2009  

 Символ «три горных пика и 
снежинка»: категория «зимние шины». 
Согласно Правилу 117 ЕЭК ООН, нанесение 
маркировки требует подтверждения 
характеристик на основании проведенных 
испытаний.

Traction: обозначение тяговой шины, 
предназначенной для установки 
на ведущие оси транспортных 
средств.

11   XD 
Обозначение типа оси, для которой 
предназначена шина. 
XD — ведущая ось.

12   E+N 
Обозначение сегмента/сегментов 
эксплуатации шины. 
E — региональные дороги. 
N — зимние условия.
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Шины MICHELIN постоянно совершенствуются, изменяется также и внешний 
вид шин. Мы обновили дизайн боковины и сгруппировали все маркировки 
для удобства восприятия информации. 
Новый дизайн боковины и размещение маркировок: 
•  Обозначение марки MICHELIN вынесено в отдельную группу для более 

удобного распознавания.
•  Модельный ряд: в этой группе содержится маркировка, определяющая 

условия эксплуатации, рекомендованные для шины.
•  Размер шины и тип оси: информация для установки шины на транспортном 

средстве.
Сгруппированная таким образом информация на боковине шины не 
только призвана упростить восприятие данных, но и может пригодиться 
при организации хранения шин на складе. 

ДИЗАЙН БОКОВИНЫ

МАРКИРОВКА ГРУЗОВЫХ ШИН MICHELIN С ИЮНЯ 2012 г.

М
ОДЕЛЬНЫЙ РЯД

РАЗМЕР Ш
ИНЫ

 И
 О

СЬ
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LES COTES D’ENCOMBREMENTГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ 

S  Ширина профиля шины
R  Cвободный радиус без нагрузки
R’  Статический радиус под нагрузкой
D  Наружный диаметр
Ø   Посадочный диаметр шины (диаметр окружности обода 

для монтажа шины)
E   Минимально допустимое расстояние между осями 

симметрии сдвоенных шин
e  Величина сжатия под нагрузкой
H  Высота профиля шины
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РАСШИФРОВКА НАЗВАНИЙ МОДЕЛЕЙ ШИН

•  До недавнего времени все модели грузовых шин MICHELIN обозначались 
следующим образом:

•  Новая система наименований моделей грузовых шин MICHELIN:

•  Часто в обозначении модели может содержаться информация о специальной 
характеристике, заложенной в шину при конструировании с учетом ожиданий 
конечных пользователей. Пример:

MICHELIN X® MULTI™ T

Марка Модельный ряд, 
характеризующий 

сегмент 
эксплуатации

Тип оси, 
для которой 

предназначена 
шина

MICHELIN X® MULTI™ HD T

Марка шины Модельный ряд Обозначение 
специальной 

характеристики

Тип оси, 
для которой 

предназначена 
шина

СПИСОК СПЕЦИАЛЬНЫХ 
ХАРАКТЕРИСТИК
ENERGYTM: пониженный расход топлива
GRIP: всесезонные сцепные свойства 
WINTER: шины для зимних условий
ICEGRIP: сцепные свойства 
для обледенелых дорог
HD: усиленный каркас шины
HL: повышенная несущая способность
Список может быть изменен.

MICHELIN X T E 2

Марка Символ 
радиальной 

шины MICHELIN

Тип оси, 
для которой 

предназначена 
шина

Сегмент 
эксплуатации

Номер поколения

Шины с характеристиками GRIP, WINTER и ICEGRIP 
имеют маркировки M+S и/или 3PMSF и являются 
зимними шинами, поскольку соответствуют 
требованиям, предъявляемым ТР ТС 018/2011.

GRIP — Грип; WINTER — Винтер; ICEGRIP — Айсгрип
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Соответствие индексов несущей способности нагрузке на шину 
в килограммах

Индекс кг
95 690
96 710
97 730
98 750
99 775

100 800
101 825
102 850
103 875
104 900
105 925
106 950
107 975
108 1000
109 1030
110 1060
111 1090
112 1120
113 1150
114 1180
115 1215
116 1250

Индекс кг
117 1285
118 1320
119 1360
120 1400
121 1450
122 1500
123 1550
124 1600
125 1650
126 1700
127 1750
128 1800
129 1850
130 1900
131 1950
132 2000
133 2060
134 2120
135 2180
136 2240
137 2300
138 2360

Индекс кг
139 2430
140 2500
141 2575
142 2650
143 2725
144 2800
145 2900
146 3000
147 3075
148 3150
149 3250
150 3350
151 3450
152 3550
153 3650
154 3750
155 3875
156 4000
157 4125
158 4250
159 4375
160 4500

Индекс кг
161 4625
162 4750
163 4875
164 5000
165 5150
166 5300
167 5450
168 5600
169 5800
170 6000
171 6150
172 6300
173 6500
174 6700
175 6900
176 7100

Категория км/ч
D 65
E 70
F 80
G 90
J 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170

ИНДЕКСЫ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ ШИН 
И КАТЕГОРИИ СКОРОСТИ

Категории скорости

Перед установкой шин на ось транспортного средства убедитесь, 
что индексы несущей способности шины соответствуют 
фактической максимальной нагрузке, которая будет 
применяться к шине при эксплуатации, или превышают ее. 
А категория скорости шины соответствует максимальной 
конструктивной скорости транспортного средства или превышает 
ее. Также убедитесь, что все шины на оси имеют идентичные 
категории скорости и индексы несущей способности.
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ИЗМЕНЕНИЕ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ ШИН 
В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ

Коэффициенты в таблице соответствуют стандартам Европейской технической организации 
по ободьям и шинам (ETRTO) и приведены для справки. В случае превышения номинальной 
несущей способности шины (соответствующий индекс расположен на боковинах шины) 
обратитесь в компанию Мишлен за дополнительной консультацией. В случае если расчетное 
давление превышает 10 бар, необходимо ограничить нагрузку на шину до значения, 
соответствующего давлению 10 бар.

Во всех случаях эксплуатации шин с давлением выше 10 бар обратитесь в компанию Мишлен за консультацией по выбору шин, 
запросите у производителя колес (стальных, легкосплавных, ободьев и т. д.) подтверждение их безотказной работы при ваших 
эксплуатационных нагрузках и при повышенных давлениях воздуха. Также соблюдайте действующие законодательные нормы 
при монтаже и эксплуатации. 
Коэффициенты в таблице соответствуют стандартам ETRTO.  
Движение в условиях «город/пригород» (транспортные средства M3 класса I): +15 % к несущей способности, если скорость 
не превышает 40 км/ч. 
Движение на федеральных трассах (транспортные средства M3 класса II): +10 % к несущей способности при ограничении 
максимальной скорости 60 км/ч. 

   
   

  F G J K L M

 0 +150 +150 +150 +150 +150 +150 +40 
 5 +110 +110 +110 +110 +110 +110 +40 
 10 +80 +80 +80 +80 +80 +80 +30 
 15 +65 +65 +65 +65 +65 +65 +25 
 20 +50 +50 +50 +50 +50 +50 +21
 25 +35 +35 +35 +35 +35 +35 +17
 30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +13
 35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +11
 40 +15 +15 +15 +15 +15 +15 +10
 45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +9
 50 +12 +12 +12 +12 +12 +12 +8
 55 +11 +11 +11 +11 +11 +11 +7
 60 +10 +10 +10 +10 +10 +10 +6 
 65 +7,5 +8,5 +8,5 +8,5 +8,5 +8,5 +4 
 70 +5,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +2
 75 +2,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +1
 80 [0] +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 0
 85  +2,0 +3,0 +3,0 +3,0 +3,0 0
 90  [0] +2,0 +2,0 +2,0 +2,0 0
 95   +1,0 +1,0 +1,0 +1,0 0
 100   [0] 0 0 0 0
 110    [0] 0 0 0
 120     [0] 0 0
 130      [0] 0

Требуемая 
коррекция 

давления, %
Скорость 

(км/ч)
Категория 

скорости
Скорость, 
км/ч

Изменение несущей способности шины
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ЕВРОПЕЙСКАЯ СИСТЕМА МАРКИРОВКИ  
С ГРАДАЦИЕЙ КЛЮЧЕВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК ШИН

ПОСАДОЧНЫЙ 
ДИАМЕТР РАЗМЕР ШИНЫ И МОДЕЛЬ

 

17,5" 215/75 R 17.5 X® LINE™ ENERGY™ T B B 68 дБ
17,5" 235/75 R 17.5 X® LINE™ ENERGY™ T B B 68 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 X® LINE™ ENERGY™ T B B 68 дБ

19,5" 265/70 R 19.5 X® LINE™ ENERGY™ T B B 68 дБ
19,5" 445/45 R 19.5 XTA 2+ ENERGY™ C B 69 дБ

22,5" 275/70 R 22.5 XTA 2 ENERGY™ C B 69 дБ
22,5" 295/60 R 22.5 X LINE ENERGY™ D B B 70 дБ
22,5" 295/60 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ Z B B 70 дБ
22,5" 295/60 R 22.5 XZA 2 ENERGY™ C B 68 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 XDA 2+ ENERGY™ D C 73 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 XZA 2 ENERGY™ C C 67 дБ
22,5" 305/70 R 22.5 XDA 2+ ENERGY™ C C 73 дБ
22,5" 305/70 R 22.5 XZA 2 ENERGY™ C B 67 дБ
22,5" 315/60 R 22.5 XDA 2+ ENERGY™ D C 73 дБ
22,5" 315/60 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ D B C 72 дБ
22,5" 315/60 R 22.5 X® ENERGY™ XF C B 67 дБ
22,5" 315/60 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ Z B B 70 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ D B C 71 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ D2 A B 70 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ Z B B 69 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ D B C 69 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ Z B B 69 дБ
22,5" 355/50 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ Z B B 70 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 XFA 2 ENERGY™ C B 67 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ F A B 70 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ T A B 70 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ F B B 69 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® LINE™ ENERGY™ T A B 69 дБ

Градация энергоэффективности и сцепных свойств обозначается 
латинскими буквами от А (наилучший показатель) до E. Уровень шума 
обозначается символом с волнами (от одной до трех), где наименьшее 
количество волн соответствует наименьшему показателю шума.
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ПОСАДОЧНЫЙ 
ДИАМЕТР РАЗМЕР ШИНЫ И МОДЕЛЬ

15" 8.25 R 15 XTA C B 66 дБ
17,5" 9.5 R 17.5 XTE 2 C B 67 дБ

17,5" 205/65 R 17.5 X® MAXITRAILER™ C B 67 дБ
17,5" 215/75 R 17.5 X® MULTI™ D D C 69 дБ
17,5" 215/75 R 17.5 X® MULTI™ Z D B 68 дБ
17,5" 215/75 R 17.5 XTE 2+ D B 67 дБ
17,5" 225/75 R 17.5 X® MULTI™ D D C 69 дБ
17,5" 225/75 R 17.5 X® MULTI™ Z D B 68 дБ 
17,5" 235/75 R 17.5 X® MULTI™ D D C 69 дБ
17,5" 235/75 R 17.5 X® MULTI™ Z D C 69 дБ
17,5" 235/75 R 17.5 XTE 2+ C B 67 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 X® MULTI™ WINTER T C B 72 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 X® MULTI™ D D C 69 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 X® MULTI™ T C C 67 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 X® MULTI™ Z D  C 69 дБ
17,5" 245/70 R 17.5 XTE 2+ C B 67 дБ
17,5" 265/70 R 17.5 X® MULTI™ D D C 72 дБ
17,5" 265/70 R 17.5 X® MULTI™ Z  D B 72 дБ

19,5" 245/70 R 19.5 XDW ICE GRIP E C 72 дБ
19,5" 245/70 R 19.5 X® MULTI™ D D C 70 дБ
19,5" 245/70 R 19.5 X® MULTI™ Z D  C 70 дБ
19,5" 245/70 R 19.5 XTE 2 C B 67 дБ
19,5" 265/70 R 19.5 XDW ICE GRIP E C 72 дБ
19,5" 265/70 R 19.5 X® MULTI™ D D C 71 дБ
19,5" 265/70 R 19.5 X® MULTI™ Z D  C 71 дБ
19,5" 265/70 R 19.5 XTE 2 D B 69 дБ
19,5" 285/70 R 19.5 X® MULTI™ D D C 72 дБ
19,5" 285/70 R 19.5 X® MULTI™ Z C B 70 дБ



ЕВРОПЕЙСКАЯ СИСТЕМА МАРКИРОВКИ 
С ГРАДАЦИЕЙ КЛЮЧЕВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК ШИН 

ПОСАДОЧНЫЙ 
ДИАМЕТР РАЗМЕР ШИНЫ И МОДЕЛЬ

19,5" 285/70 R 19.5 XTE 2 C B 68 дБ
19,5" 305/70 R 19.5 XDE 2+ E C 74 дБ
19,5" 305/70 R 19.5 XZE 2+ D B 68 дБ

22,5" 11 R 22.5 X® MULTI™ D E B 75 дБ
22,5" 11 R 22.5 X® MULTI™ Z C C 69 дБ
22,5" 275/70 R 22.5 X® MULTI™ D D C 72 дБ
22,5" 275/70 R 22.5 X® MULTI™ Z D C 69 дБ
22,5" 275/80 R 22.5 X® MULTI™ Z D C 69 дБ
22,5" 275/80 R 22.5 X® MULTI™ D E C 72 дБ
22,5" 295/60 R 22.5 X® MULTIWAY™ XD E C 76 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 XDW ICE GRIP E C 72 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 X® MULTI™ HD Z C B 69 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XZE C B 72 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XDE D C 75 дБ
22,5" 305/70 R 22.5 XDE 2+ E C 74 дБ
22,5" 305/70 R 22.5 X® MULTI™ Z C C 70 дБ
22,5" 315/60 R 22.5 X® MULTIWAY™ XD F C 76 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 XDW ICE GRIP D C 72 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 XFN 2 D C 72 дБ
22,5"  315/70 R 22.5 X® MULTI™ Z C B 72 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XZE C B 72 дБ
22,5" 315/70 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XDE D C 75 дБ
22,5"  315/70R22.5 X® MULTI™ D D C 75 дБ
22,5" 315/70R22.5 X MULTI™ HD D E C 73 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 XDW ICE GRIP E C 72 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 XFN 2+ D C 72 дБ
22,5" 315/80R22.5 XZ ALL ROADS C B 68 дБ
22,5" 315/80R22.5 XD ALL ROADS E B 75 дБ
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ПОСАДОЧНЫЙ 
ДИАМЕТР РАЗМЕР ШИНЫ И МОДЕЛЬ

22,5" 315/80 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XDE D C 75 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 X® MULTIWAY™ 3D XZE C B 72 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 X® MULTI™ F B B 72 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 X® MULTI™ T B B 69 дБ
22,5" 385/55 R 22.5 X® MULTI™ T2 B B 70 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 XF 2 ANTISPLASH C B 68 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 XFN 2 D C 72 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® MULTI™ F C B 69 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® MULTI WINTER T C A 70 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® MULTI™ T B B 69 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 X® MULTIWAY™ HD XZE C B 68 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 XTE 3 C B 69 дБ
22,5" 425/65 R 22.5 XTE 2 C B 69 дБ
22,5" 445/65 R 22.5 XTE 2 C B 69 дБ
22,5" 495/45 R 22.5 X® ONE™ MULTI™ D D B 75 дБ

20" 12.00 R 20 XDY E B 74 дБ
20" 12.00 R 20 XZY 2 D B 69 дБ

22,5" 11 R 22.5 XDY 3 E B 71 дБ
22,5" 13 R 22.5 X® WORKS™ XDY D B 73 дБ
22,5" 13 R 22.5 X® WORKS™ XZY D B 68 дБ
22,5" 13 R 22.5 XZH 2 R E B 72 дБ
22,5" 275/70 R 22.5 XTY 2 D B 70 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 X® WORKS™ Z D B 68 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 X® WORKS™ XDY D B 73 дБ
22,5" 315/80 R 22.5 X® WORKS™ XZY C B 68 дБ
22,5" 385/65 R 22.5 XZY 3 C B 73 дБ
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ЕВРОПЕЙСКАЯ СИСТЕМА МАРКИРОВКИ 
С ГРАДАЦИЕЙ КЛЮЧЕВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК ШИН

ПОСАДОЧНЫЙ 
ДИАМЕТР РАЗМЕР ШИНЫ И МОДЕЛЬ

22,5" 425/65 R XZY 3 C B 73 дБ
22,5" 445/65 R 22.5 XZY 3 D B 73 дБ

24" 325/95 R 24 X® WORKS™ XD D B 72 дБ
24" 325/95 R 24 X® WORKS™ XZ D B 73 дБ

22,5" 275/70 R 22.5 X® INCITY™ XZU D B 69 дБ
22,5" 305/70 R 22.5 X® INCITY™ Z C C 69 дБ

22,5" 295/80 R 22.5 X® COACH™ HL Z C B 69 дБ
22,5" 295/80 R 22.5 X® COACH™ XD E C 72 дБ

16" 7.00R16 AGILIS E C 68 дБ
16" 8.25R16 AGILIS D C 68 дБ
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Таблица давлений (бар)  
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» в
 кг

 
пр

и с
дв

ое
нн

ой
 ош

ин
ов

ке
13

 40
0

13
 40

0

Но
ми

на
ль

но
е д

ав
ле

ни
е д

ля
 на

гр
уз

ки
 

«у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

8,
50

8,
50

8,
50

Размеры MICHELIN (2)

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
34

8
34

2 
34

7
34

8

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
31

5
31

2 
31

1
31

4

Ди
ам

ет
р (

мм
)

11
27

11
34

 
12

23
12

30

Ра
ди

ус
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
52

4
52

9 
56

6
57

0

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)

34
40

34
70

 
37

47
37

60

М
ин

им
ал

ьн
о д

оп
ус

ти
мо

е р
ас

ст
оя

ни
е м

еж
ду

 
ос

ям
и с

им
ме

тр
ии

 сд
во

ен
ны

х к
ол

ес
 (м

м)
35

6
35

3 
35

2
35

5

Ш
ир

ин
а о

бо
да

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ог

о М
иш

ле
н,

 
в д

юй
ма

х
8,

50
8,

50
8,

50
8,

50

Ка
ме

ра
20

 Q
20

Q 
24

Q
24

Q

Об
од

на
я л

ен
та

 (3
)

22
0-

20
 L 

/ 2
0X

8.
50

M
I

23
0-

20
 LB

 / 
20

X8
.5

0 
24

/2
5E

-8
,5

0
24
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-8
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0
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зм

ер
 ш

ин
ы

12
.0

0 R
 20

32
5/

95
 R

 24

Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00 5,
50

50
70

90
50

6,
00

54
70

97
80

69
30

13
 14

0

6,
50

58
80

10
 50

0
74

50
14

 11
0

7,0
0

62
80

11
 23

0
79

60
15

 08
0

7,5
0

66
90

11
 95

0
84

70
16

 05
0

8,
00

70
90

12
 68

0
89

90
17

 03
0

8,
50

75
00

13
 40

0
95

00
18

 00
0

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од

ик
е.
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Ра
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 ш
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ы
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5 R
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.5

9.
5 R
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65
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М
од

ел
ь

XZ
T

XT
E 2

X®
 M

AX
IT

RA
IL

ER
™

Ти
п г

ер
ме

ти
за

ци
и

TL
TL

TL

Зи
мн

ие
 м

ар
ки

ро
вк

и  
M

+S

Но
рм

а с
ло

йн
ос

ти
 PR

 (P
ly 

Ra
tin

g)

Ин
де

кс
 не

су
щ

ей
 сп

ос
об

ос
ти

 и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и

12
1/

12
0L

14
3/

14
1J

12
9/

12
7J

«Уникальная точка» (1)

«У
ни

ка
ль

на
я т

оч
ка

» (1
)

13
0F

На
гр

уз
ка

  н
а о

сь
 д

ля
 «у

ни
ка

ль
но

й т
оч

ки
» 

в к
г п

ри
 од

ин
ар

но
й о

ш
ин

ов
ке

38
00

На
гр

уз
ка

 на
 ос

ь д
ля

 «у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» 
в к

г п
ри

 сд
во

ен
но

й о
ш

ин
ов

ке

Но
ми

на
ль

но
е д

ав
ле

ни
е д

ля
 на

гр
уз

ки
 

«у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

9,0
0

Размеры MICHELIN (2)

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
22

2
25

7
22

4

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
20

0
23

0
20

8

Ди
ам

ет
р (

мм
)

80
6

84
6

71
1

Ра
ди

ус
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
37

4
38

6
33

1

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)

24
59

25
60

21
77

М
ин

им
ал

ьн
о д

оп
ус

ти
мо

е р
ас

ст
оя

ни
е 

ме
жд

у о
ся

ми
 си

мм
ет

ри
и с

дв
ое

нн
ых

 
ко

ле
с (

мм
)

22
7

26
0

23
5

Ш
ир

ин
а о

бо
да

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ог

о 
М

иш
ле

н,
 в 

дю
йм

ах
5,

25
6,

00
6,
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9.
5 R

 17
.5

 
14

3/
14

1
20

5/
65
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 17

.5

Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

3,
00 3,
50

17
60

34
00

4,
00

19
70

38
00

4,
50

21
80

42
00

5,
00

23
80

46
00

5,
50

25
90

50
00

36
80

69
60

6,
00

28
00

54
00

39
80

75
20

25
60

48
50

6,
50

42
70

80
70

27
50

52
10

7,0
0

45
70

86
30

29
40

55
60

7,5
0

48
60

91
90

31
30

59
20

8,
00

51
60

97
40

33
20

62
80

8,
50

54
60

10
30

0
35

10
66

40

9,0
0

37
00

70
00

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
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й 
м

ет
од
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.5

22
5/

75
 R

 17
.5

М
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Зи
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M

+S
 

M
+S

 
M

+S
 

M
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Но

рм
а с

ло
йн

ос
ти
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 (P

ly 
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tin
g)

Ин
де

кс
 не

су
щ
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 сп

ос
об
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ка

те
го

ри
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ко
ро

ст
и
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6/
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4M
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6/
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4M

13
5/

13
3J

13
5/

13
3J
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9/

12
7M

12
9/

12
7M

«Уникальная точка» (1)

«У
ни

ка
ль

на
я т

оч
ка

» (1
)

На
гр

уз
ка

  н
а о

сь
 д

ля
 «у

ни
ка

ль
но

й т
оч

ки
» 

в к
г п

ри
 од

ин
ар

но
й о

ш
ин

ов
ке

На
гр

уз
ка

 на
 ос

ь д
ля

 «у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» 
в к

г п
ри

 сд
во

ен
но

й о
ш

ин
ов

ке

Но
ми

на
ль

но
е д

ав
ле

ни
е д

ля
 на

гр
уз

ки
 

«у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

Размеры MICHELIN (2)

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
23

7
23

6
23

6
23

8
25

5
25

6

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
21

7
21

6
21

5
21

5
23

3
23

4

Ди
ам

ет
р (

мм
)

77
0

77
5

77
7

77
2

79
2

79
0

Ра
ди

ус
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
35

7
35

9
35

9
35

7
36

7
36

7

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)

23
46

23
50

23
70

23
68

24
14

24
00

М
ин
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ал

ьн
о д
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ус

ти
мо

е р
ас

ст
оя

ни
е 

ме
жд

у о
ся

ми
 си

мм
ет
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дв
ое

нн
ых
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ле
с (

мм
)
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5
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5

24
3
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3
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4

26
4

Ш
ир
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да
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Таблица давлений (бар)  

в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б

ар
Од

ин
ар

на
я

Сд
во

ен
на

я
Од

ин
ар

на
я

Сд
во

ен
на

я
Од

ин
ар

на
я

Сд
во

ен
на

я

3,
00 3,
50

4,
00

21
10

39
70

22
10

41
80

4,
50

23
30

43
90

24
40

46
20

5,
00

25
60

48
10

26
80

50
60

5,
50

27
80

52
30

29
50

55
70

29
10

55
00

6,
00

30
00

56
50

31
80

60
10

31
40

59
40

6,
50

32
20

60
70

34
20

64
60

33
70

63
80

7,0
0

36
50

69
00

36
10

68
20

7,5
0

38
90

73
50

8,
00

41
20

77
90

8,
50

43
60

82
40

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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7,0
0
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0
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0
54

50
10

 30
0

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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Ш
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Размеры MICHELIN (2)

Ш
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8
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8
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7
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1
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7
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Ш
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фи
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з н
аг
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)
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4
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3
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3
28

5
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5
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1
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1
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0
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ам
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)
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5

89
3

89
7

89
4

89
0
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4
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1
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6

Ра
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д н
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5
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1
41

2
40

9
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9
42

4
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8
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1
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кр
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мм
)
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27
32
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М
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о д
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8,

25
14

,0
0

136



Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

26
5/

70
 R

 19
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4L
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5/
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15

0/
14
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70
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44

5/
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R1

9.
5

Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00

33
80

63
90

38
10

71
20

40
40

76
20

5,
50

36
70

69
40

41
40

77
30

43
90

82
90

6,
00

39
70

75
00

44
80

83
50

46
40

87
20

47
40

89
50

62
40

6,
50

42
60

80
50

48
10

89
70

49
80

93
70

51
00

96
10

67
00

7,0
0

45
50

86
10

51
40

95
90

53
30

10
02

0
54

50
10

 27
0

71
60

7,5
0

48
50

91
60

54
70

10
 21

0
56

70
10

66
0

58
00

10
 94

0
76

20

8,
00

58
00

10
 83

0
60

10
11

 31
0

61
50

11
 60

0
80

80

8,
50

63
60

11
 95

0
85

40

9,0
0

67
00

12
 60

0
90

00

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од

ик
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Размеры MICHELIN (2)

Ш
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Ш
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Таблица давлений (бар)  

в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б

ар
Од

ин
ар

на
я

Сд
во

ен
на

я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00

41
40

76
20

5,
50

45
00

82
90

6,
00

48
60

89
50

6,
50

52
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7,0
0

55
80
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 27

0

7,5
0

59
40
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 94

0
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00

63
00
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 60

0
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50 9,0
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Да
нн

ы
е з
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че
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я п
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ве

де
ны
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 сп
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вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и
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ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро
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и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,
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ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
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ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M
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ри

 го
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ы
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еж
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».
Пр
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о  
R1
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 ЕЭ

К:
 с 

20
12
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щ
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тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M
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ви
де

те
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ст
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ю
щ

ей
 о 

то
м
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то

 тя
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во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст
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и,
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ве
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нн
ы

м
и 

по
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м
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ль
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ш
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уз
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ш
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оч
ки
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ба
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0

Размеры MICHELIN (2)

Ш
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ин
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фи

ля
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д н
аг
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зк

ой
 (м

м)
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3
34

1
34

7

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг
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зк

и (
мм

)
30

9
30

8
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7

Ди
ам

ет
р (

мм
)
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11
30
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35

Ра
ди

ус
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д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
52

0
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5
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8

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)
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М
ин

им
ал

ьн
о д

оп
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ти
мо

е р
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оя
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е 

ме
жд

у о
ся
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мм
ет
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дв
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нн
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ле
с (

мм
)
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9
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9
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9

Ш
ир

ин
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бо
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М
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 в 
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0
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0
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0
13

 R
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4/
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0

Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00

49
30

88
10

5,
50

53
60

95
70

6,
00

57
90

10
 34

0

6,
50

62
70

10
 50

0
62

10
11

 10
0

7,0
0

67
00

11
 23

0
66

40
11

 87
0

7,5
0

71
40

11
 95

0
70

70
12

 63
0

8,
00

75
70

12
 68

0
75

00
13

 40
0

8,
50

80
00

13
 40

0

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.
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Ш
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оо
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Ш
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Но
ми

на
ль

но
е д

ав
ле

ни
е д

ля
 на

гр
уз

ки
 

«у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба
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Ш
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Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной  

нагрузки на ось (кг)
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вл
ен
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, б

ар
Од
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во

ен
на
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ар
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я

Сд
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я
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ар
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я
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во

ен
на

я
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00 3,
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4,
00 4,
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5,
00 5,
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00
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46
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7,0
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0
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0
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0
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56
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0
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0
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0
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ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до
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Ш
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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во
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я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
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0
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0
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0
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0
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0
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Ш
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де

кс
 не
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а о

сь
 д

ля
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й т
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в к
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ш
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ш
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Размеры MICHELIN (2)

Ш
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9
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5
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Ш
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)
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0
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9
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9
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0
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1
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8
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Ди
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)
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10
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10
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10
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Ра
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4
48

8
49

1
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6
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7
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1
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5
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кр

уж
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)
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32
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32
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32
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М
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оя
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мм
)

33
0
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0
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0
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2

Ш
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8,

25
8,

25

146



Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

29
5/

80
 R

 22
.5

 
15

2/
14

8
29

5/
80

 R
 22

.5
 

15
4/

14
9

29
5/

80
 R

 22
.5

 
15

2/
14

9
30

5/
70

 R
 22

.5
 

15
2/

14
8

30
5/

70
 R

 22
.5

 
X®

 M
UL

TI
™ 

Z
30

5/
70

 R
 22

.5
 

15
0/

14
7

Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
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ар
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я
Сд

во
ен

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00

46
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85
40

5,
50

48
00

85
10

50
70

92
90

45
30
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90

6,
00

51
80

91
90

54
70

10
 03

0
51

80
94

90
49

20
87

20
49

20
92

80
48

90
94

90

6,
50

55
60

98
80

58
80
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 07

0
55
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10

 19
0

52
80

93
70

52
80

99
60

52
50

10
 19

0

7,0
0

59
50

10
 56

0
62

80
11

 51
0

59
50

10
 89

0
56

40
10
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0

56
40

10
 65

0
56

10
10

 89
0

7,5
0

63
30

11
 24

0
66

90
12

 26
0

63
30

11
 59

0
60
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10
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0
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 34

0
59

80
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0
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00

67
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0
70
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0
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 30

0
63
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0
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0
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0
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71
00
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0
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0
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0
67
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0
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0

71
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0
71

00
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0

Да
нн

ы
е з
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я п
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ве

де
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 сп
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вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
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сп
ол
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ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
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х.
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)  «

Ун
ик

ал
ьн
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 то

чк
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: д
оп

ол
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ль
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е р
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ен
до
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нн

ы
е и

нд
ек

сы
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щ
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ос
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и 

и 
ка

те
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ри
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ко
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аз

м
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ы
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HE
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ов
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бо

дь
ев

, р
ек
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до
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ы
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иш
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) О

бо
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ы
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до
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ы
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иш
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а в
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ре
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со
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 Д

оп
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фо
рм
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: t
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.m
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.ru
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M
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 —
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 го
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ы
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Пр
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ил

о  
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 ЕЭ

К:
 с 
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12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д
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 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла
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ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M
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ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м
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 тя
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во
-с

це
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ы
е с

во
йс
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а п
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тв
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ж
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 те
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ве
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ы

м
и 

по
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иа
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м
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Размеры MICHELIN (2)

Ш
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Таблица давлений (бар)  

в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б
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Од

ин
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на
я

Сд
во

ен
на

я
Од
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ар

на
я

Сд
во

ен
на

я
Од
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на
я

Сд
во

ен
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я
Од
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ар

на
я
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во

ен
на

я
Од
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ар

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
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5,
00 5,
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6,
00
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80
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80
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59
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0
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0
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0
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0
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10

 65
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0
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0
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0
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0
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0
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67
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0
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80
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0
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0
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0
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0
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0
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71
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0

9,0
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0
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0

Да
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ве

де
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вк
и 
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не

 м
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ов

ат
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я в
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ри
ди

че
ск
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х.

(1
)  «
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ьн
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а»
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до
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ы
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щ
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ы
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HE

LI
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Ш
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ы
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ра
кт
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ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
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оо
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.
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Ш
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Ш
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1
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1
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4
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7
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0
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4
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7
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7
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

Од
ин

ар
на

я
Сд

во
ен

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00 5,
50

6,
00

58
40

10
 34

0
58

40
97

80
58

40
10

 34
0

6,
50

62
70

11
 10

0
62

70
10

 50
0

62
70

11
 10

0

7,0
0

67
00

11
 87

0
67

00
11

 23
0

67
00

11
 87

0

7,5
0

71
40

12
 63

0
71

40
11

 95
0

71
40

12
 63

0
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00
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70

13
 40

0
75

70
12
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0
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70

13
 40

0
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50
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00
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00
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 40

0
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00

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен
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е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
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 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р
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си

йс
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м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
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т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од
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0
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Ш
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40
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Ш
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
на

я
Од

ин
ар

на
я
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00 3,
50
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00 4,
50
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00 5,
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58
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7,0
0
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0
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00
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00

90
00

Да
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ди
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до
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ы
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щ
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и 
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ка
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ри
я с
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и.
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) Р
аз

м
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ы
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IC
HE
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N,

 п
ол

уч
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ри
 и
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ол
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ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек
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ен

до
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нн
ы

х М
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н.

(3
) О

бо
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ы
е л
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, р
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до
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е М
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 Н
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зк

а в
 кг
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ре
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 Д
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фо
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 ЕЭ

К:
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щ
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т д

ва
 в

ид
а ш
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 д

ля
 зи

м
не

й 
эк
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лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
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ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж
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ни
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оо

тв
ет
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я х
ар
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те

ри
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.
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Ш
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 тя
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Таблица давлений (бар)  
в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Од
ин

ар
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я
Од
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на
я

Од
ин

ар
на

я 

3,
00 3,
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00 4,
50
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00 5,
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60

66
90

7,0
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0
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ы
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щ
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ид
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ин
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м
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лу
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ац
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:
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Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки
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вк
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 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д
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ра
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вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар
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те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар
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ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль
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ву

ю
щ
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 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с
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ы
е с

во
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тв
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од
тв

ер
ж

де
ны
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ве
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нн
ы

м
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по
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M
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ме
ти

за
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и
TL

TL
TL

TL
TL

Зи
мн

ие
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ар
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ро
вк
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M

+S
M
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M
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Но
рм

а с
ло

йн
ос
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 PR

 (P
ly 
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20
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20

20

Ин
де

кс
 не

су
щ

ей
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об

ос
ти

 и 
ка

те
го

ри
я 

ск
ор

ос
ти

16
5K

16
5K

16
9K

16
9K

16
9K

«Уникальная точка» (1)

«У
ни

ка
ль

на
я т
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)

На
гр

уз
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а о
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 д
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 «у
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й 
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чк
и»
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и о

ди
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 ош
ин
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ке

На
гр

уз
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ь д
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 «у
ни

ка
ль
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й 

то
чк
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 в 

кг
 пр

и с
дв
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нн

ой
 ош

ин
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Но
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е д
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е д

ля
 на

гр
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ки
 

«у
ни
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ль
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й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

Размеры Мишлен (2)

Ш
ир

ин
а п

ро
фи
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 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
44

9
45

3
48

1
48

6
52

7

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
42

1
42

1
45

1
45

1
50

4

Ди
ам

ет
р (

мм
)

11
30

11
36

11
58

11
64

10
25

Ра
ди

ус
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
52

2
52

3
53

4
53

6
47

1

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)

34
40

34
60

35
20

35
40

31
23

М
ин

им
ал

ьн
о д

оп
ус

ти
мо

е р
ас

ст
оя

ни
е 

ме
жд

у о
ся

ми
 си

мм
ет

ри
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дв
ое

нн
ых

 
ко

ле
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мм
)

Ш
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ин
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бо
да

, р
ек

ом
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до
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нн
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М

иш
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дю
йм
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,0
0
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0
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0
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0
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5
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65
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16
9

49
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45
 R

 22
.5

 
XO
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™ 

M
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™ 
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Таблица давлений (бар)  

в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б

ар
Од

ин
ар

на
я

Од
ин

ар
на

я
Од

ин
ар

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00 5,
50

69
60

6,
00

75
20

80
30

80
30

6,
50

80
70

86
30

86
30

7,0
0

86
30

92
20

92
20

7,5
0

91
90

98
20

98
20

8,
00

97
40

10
 41

0
10

 41
0

8,
50

10
 30

0
11

 01
0

11
 01

0

9,0
0

11
 60

0
11

 60
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M
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ы
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R1
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 ЕЭ

К:
 с 

20
12
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щ
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уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д
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 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
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ви
де

те
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ю
щ
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 о 

то
м
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то

 тя
го
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-с

це
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ы
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во
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тв
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од
тв
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ж

де
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ы

м
и 

по
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M

+S
M

+S
M

+S

Но
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су
щ
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ос
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ри
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0/
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«Уникальная точка» (1)
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оч
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уз
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ка
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й т
оч
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в к
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ин
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ш
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уз
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во
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ш

ин
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Но
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на
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е д
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гр
уз

ки
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ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

6.
20

7.9
0

Размеры MICHELIN (2)

Ш
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ин
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ро
фи
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д н
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зк

ой
 (м

м)
34

4
42

1
41

0
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8

Ш
ир

ин
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ро
фи
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з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
31

1
38

3
36

9
38

6

Ди
ам

ет
р (

мм
)
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31

12
58

12
38
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Ра
ди

ус
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д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
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7
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1
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6
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8
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кр
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мм
)
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30
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М
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нн
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6

Ш
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М

иш
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дю
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5
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20
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0.
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)
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Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной  
нагрузки на ось (кг)
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ен
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ар
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я
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во
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я

Од
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я
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я
Од
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на
я
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во

ен
на

я

3,
00 3,
50

44
60

4,
00

49
90

55
20
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 11

0

4,
50

55
10

61
00

11
 18

0

5,
00

46
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81
30

60
40

66
80

12
 24

0
68

90
12

 24
0

5,
50
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70

87
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65
60

72
60

13
 31

0
74
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13

 47
0

6,
00

54
70
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40

14
 37

0
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0

6,
50

58
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10
 19

0
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0
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0

7,0
0
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0
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0
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0

7,5
0
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0
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0
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00
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90
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0
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и 
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сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
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ка

те
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бо
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, р
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до
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ы
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бо
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ы
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М
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и
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Зи
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и  

Но
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йн
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ти
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 (P
ly 
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Ин

де
кс

 не
су

щ
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ос

об
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ти
 и 
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те

го
ри
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ст

и
15

4/
14

9K
15

3G
16

0/
15

7F
16

4/
16

0J
«У

ни
ка

ль
на

я т
оч

ка
» (1

)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Гр
ун

т
Пе

со
к/

гр
яз

ь
Гр

ун
т

Пе
со

к/
гр

яз
ь

Гр
ун

т
Пе

со
к/

гр
яз

ь
Гр

ун
т

Пе
со

к/
гр
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ь

Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки  

на ось (кг)

0,
60

■ 
44

00
 ■

■ 
34

00
 ■

0,7
0

20
00

30
00

48
00

22
00

36
00

25
00

40
00

0,
80

■ 
50

00
 ■

24
00

■ 
40

00
 ■

45
00

0,9
0

35
00

54
00

26
00

42
00

30
00

1,0
0

25
00

■ 
56

00
 ■

■ 
28

00
 ■

■ 
46

00
 ■

■ 
50

00
 ■

1,1
0

40
00

58
00

30
00

48
00

35
00

55
00

1,2
0

■ 
62

00
 ■

■ 
32

00
 ■

■ 
52

00
 ■

1,3
0

30
00

45
00

66
00

34
00

56
00

60
00

1,4
0

■ 
68

00
 ■

■ 
36

00
 ■

■ 
58

00
 ■

■ 
40

00
 ■

■ 
65

00
 ■

1,5
0

49
00

72
00

38
00

62
00

1,6
0

35
00

■ 
73

00
 ■

■ 
40

00
 ■

■ 
64

00
 ■

45
00

■ 
70

00
 ■

1,7
0

55
00

42
00

75
00

1,8
0

42
00

■ 
50

00
 ■

1,9
0

60
00

44
00

44
00

80
00

2,
00

■ 
46

00
 ■

2,1
0

40
00

46
00

48
00

2,
20

50
00

■ 
50

00
 ■

■ 
55

00
 ■

■ 
85

00
 ■

2,
30

52
00

52
00

2,
40

■ 
65

00
 ■

54
00

■ 
54

00
 ■

2,
50

45
00

56
00

60
00

2,
60

58
00

■ 
56

00
 ■

■ 
90

00
 ■

2,
70

60
00

58
00

2,
80

49
00

70
00

62
00

60
00

65
00

2,9
0

64
00

62
00

70
00

3,
00

66
00

64
00

3,1
0

65
00
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Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

3,
20

55
00

68
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0
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0
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0
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0
5,

60 5,7
0

70
00

5,
80 5,9

0
6,

00

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве
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бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
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Ш
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оо
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Ш
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вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
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Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной  
нагрузки на ось (кг)
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0
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Ш
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ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо
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Ш
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ь
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Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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0
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0
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0
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0

60
00

30
00

51
50

36
00

60
00

2,
00

62
00

2,1
0
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Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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0
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0
60

00
4,

00
62

00
4,1

0
4,

20
64

00
10

 00
0

4,
30

66
00

4,
40 4,
50

68
00

75
00

4,
60

70
00

10
 40
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0
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0
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и.

 
(2

) Р
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иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
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Ш
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 си

мм
ет

ри
и с

дв
ое

нн
ых

 
ко

ле
с (

мм
)

Ш
ир

ин
а о

бо
да

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ог

о 
М

иш
ле

н,
 в 

дю
йм

ах
10

.0
0W

10
.0

0W
14

.0
V

18
.0

0

Ка
ме

ра
20

 S

Об
од

на
я л

ен
та

 (3
)

27
0-

20
LB

 / 
20

X1
0.

00

Уп
ло

тн
ит

ел
ьн

ое
 ко

ль
цо

Jt 
14

43
Jt 

14
43

Jt 
14

43
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Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

39
5/

85
 R

 20
47

5/
80

 R
 20

24
 R

 21
М

од
ел

ь
XM

L
XZ

L
XM

L
XZ

L
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной  

нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б

ар
Од

ин
ар

на
я

Од
ин

ар
на

я
Од

ин
ар

на
я

Од
ин

ар
на

я

3,
00

58
90

3,
50

66
70

90
00

4,
00

56
70

74
60

10
 00

0

4,
50

62
70

82
40

11
 00

0

5,
00

68
60

90
30

12
 00

0

5,
50

74
60

98
10

13
 00

0

6,
00

80
60

81
70

10
 60

0
14

 20
0

6,
50

86
50

87
80

7,0
0

92
50

93
80

7,5
0

99
90

8,
00

10
 59

0

8,
50

11
 20

0

9,0
0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од

ик
е.
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ТЕ
ХН

ИЧ
ЕС

КИ
Е Х

АР
АК

ТЕ
РИ

СТ
ИК

И 
Бе

зд
ор

ож
ье

Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

39
5/

85
 R

 20
47

5/
80

 R
 20

24
 R

 21
М

од
ел

ь
XM

L
XZ

L
XM

L
XZ

L
Ти

п г
ер

ме
ти

за
ци

и
TL

TL
Зи

мн
ие

 м
ар

ки
ро

вк
и  

Но
рм

а с
ло

йн
ос

ти
 PR

 (P
ly 

Ra
tin

g)
16

Ин
де

кс
 не

су
щ

ей
 сп

ос
об

ос
ти

 и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и

16
1G

16
8G

16
6G

17
6G

«У
ни

ка
ль

на
я т

оч
ка

» (1
)

 Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Гр
ун

т
Пе

со
к/

гр
яз

ь
Гр

ун
т

Пе
со

к/
гр

яз
ь

Гр
ун

т
Пе

со
к/

гр
яз

ь
Гр

ун
т

Пе
со

к/
гр

яз
ь

0,
60 0,7

0
35

00
45

00
0,

80
50

00
■ 

65
00

 ■
0,9

0
40

00
35

00
55

00
70

00
1,0

0
30

00
45

00
■ 

80
00

 ■
1,1

0
40

00
60

00
85

00
1,2

0
50

00
65

00
■ 

90
00

 ■
1,3

0
35

00
45

00
70

00
95

00
1,4

0
55

00
65

00
10

 00
0

1,5
0

40
00

50
00

75
00

10
 50

0
1,6

0
64

00
60

00
80

00
70

00
11

 00
0

1,7
0

66
00

65
00

55
00

85
00

75
00

1,8
0

70
00

45
00

1,9
0

72
00

70
00

60
00

90
00

2,
00 2,1

0
74

00
73

00
80

00
12

 20
0

2,
20

78
00

50
00

65
00

95
00

85
00

2,
30

80
00

12
 70

0
2,

40
81

00
70

00
90

00
2,

50
84

00
55

00
10

 00
0

13
 20

0
2,

60
88

00
95

00
2,

70
90

00
75

00
13

 70
0

2,
80

92
50

60
00

10
 60

0
10

 00
0

2,9
0

80
00

10
 50

0
14

 20
0

3,
00 3,1

0
64

00
65

00
95

00
85

00
11

 00
0
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Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

3,
20

66
00

14
 76

0
3,

30
68

00
3,4

0
70

00
10

 00
0

3,
50

70
00

15
 40

0
3,

60
72

00
73

00
90

00
3,7

0
74

00
3,

80
76

00
10

 50
0

12
 10

0
15

 90
0

3,9
0

78
00

4,
00

16
 34

0
4,1

0
80

00
95

00
4,

20
81

00
11

 00
0

12
 70

0
4,

30
84

00
4,

40
86

00
11

 20
0

4,
50

88
00

13
 20

0
4,

60
10

00
0

4,
70

90
00

4,
80

92
50

17
 76

0
4,9

0
13

 70
0

5,
00 5,1

0
5,

20
95

00
5,3

0
10

 60
0

14
 20

0
5,4

0
5,

50
5,

60 5,7
0

5,
80

10
 00

0
14

 76
0

5,9
0

6,
00

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од

ик
е.
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ТЕ
ХН

ИЧ
ЕС

КИ
Е Х

АР
АК

ТЕ
РИ

СТ
ИК

И 
Бе

зд
ор

ож
ье

Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

13
 R

 22
.5

44
5/

65
 R

 22
.5

М
од

ел
ь

XZ
L

XZ
L

Ти
п г

ер
ме

ти
за

ци
и

TL
TL

Зи
мн

ие
 м

ар
ки

ро
вк

и  
M

+S
M

+S

Но
рм

а с
ло

йн
ос

ти
 PR

 (P
ly 

Ra
tin

g)
18

Ин
де

кс
 не

су
щ

ей
 сп

ос
об

ос
ти

 и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и

15
4/

15
0K

16
8G

Уникальная Точка (1)

«У
ни

ка
ль

на
я т

оч
ка

» (1
)

На
гр

уз
ка

  н
а о

сь
 д

ля
 «у

ни
ка

ль
но

й т
оч

ки
» 

в к
г п

ри
 од

ин
ар

но
й о

ш
ин

ов
ке

На
гр

уз
ка

 на
 ос

ь д
ля

 «у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» 
в к

г п
ри

 сд
во

ен
но

й о
ш

ин
ов

ке

Но
ми

на
ль

но
е д

ав
ле

ни
е д

ля
 на

гр
уз

ки
 

«у
ни

ка
ль

но
й т

оч
ки

» (
ба

р)
 

Размеры MICHELIN

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
33

8
48

6

Ш
ир

ин
а п

ро
фи

ля
 бе

з н
аг

ру
зк

и (
мм

)
30

7
44

8

Ди
ам

ет
р (

мм
)

11
30

11
68

Ра
ди

ус
 по

д н
аг

ру
зк

ой
 (м

м)
52

5
53

7

Дл
ин

а о
кр

уж
но

ст
и (

мм
)

34
50

35
50

М
ин

им
ал

ьн
о д

оп
ус

ти
мо

е р
ас

ст
оя

ни
е 

ме
жд

у о
ся

ми
 си

мм
ет

ри
и с

дв
ое

нн
ых

 
ко

ле
с (

мм
)

34
7

Ш
ир

ин
а о

бо
да

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ог

о 
М

иш
ле

н,
 в 

дю
йм

ах
9,0

0
14

,0
0

Ка
ме

ра

Об
од

на
я л

ен
та

 (3
)

Уп
ло

тн
ит

ел
ьн

ое
 ко

ль
цо
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Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

13
 R

 22
.5

 
15

4/
15

0
44

5/
65

 R
 22

.5
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной  

нагрузки на ось (кг)
Да

вл
ен

ие
, б

ар
Од

ин
ар

на
я

Сд
во

ен
на

я
Од

ин
ар

на
я

3,
00 3,
50

4,
00 4,
50

5,
00

49
30

88
10

73
60

5,
50

53
60

95
70

80
00

6,
00

57
90

10
 34

0
86

40

6,
50

62
10

11
 10

0
92

80

7,0
0

66
40

11
 87

0
99

20

7,5
0

70
70

12
 63

0
10

 56
0

8,
00

75
00

13
 40

0
11

 20
0

8,
50 9,0

0

Да
нн

ы
е з

на
че

ни
я п

ри
ве

де
ны

 д
ля

 сп
ра

вк
и 

и 
не

 м
ог

ут
 и

сп
ол

ьз
ов

ат
ьс

я в
 ю

ри
ди

че
ск

их
 

це
ля

х.

(1
)  «

Ун
ик

ал
ьн

ая
 то

чк
а»

: д
оп

ол
ни

те
ль

ны
е р

ек
ом

ен
до

ва
нн

ы
е и

нд
ек

сы
 

не
су

щ
ей

 сп
ос

об
но

ст
и 

и 
ка

те
го

ри
я с

ко
ро

ст
и.

 
(2

) Р
аз

м
ер

ы
 M

IC
HE

LI
N,

 п
ол

уч
ен

ны
е п

ри
 и

сп
ол

ьз
ов

ан
ии

 о
бо

дь
ев

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

х М
иш

ле
н.

(3
) О

бо
дн

ы
е л

ен
ты

, р
ек

ом
ен

до
ва

нн
ы

е М
иш

ле
н.

 Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 н
аг

ру
зк

а в
 кг

 .

На
 р

ос
си

йс
ко

м 
ры

нк
е п

ре
дс

та
вл

ен
 н

е в
ес

ь 
ас

со
рт

им
ен

т п
ро

ду
кц

ии
 М

иш
ле

н.
 Д

оп
ол

ни
те

ль
на

я 
ин

фо
рм

ац
ия

: t
ru

ck
.m

ich
el

in
.ru

.

3P
M

SF
 —

 «т
ри

 го
рн

ы
х п

ик
а и

 сн
еж

ин
ка

».
Пр

ав
ил

о  
R1

17
 ЕЭ

К:
 с 

20
12

 су
щ

ес
тв

уе
т д

ва
 в

ид
а ш

ин
 д

ля
 зи

м
не

й 
эк

сп
лу

ат
ац

ии
:

1. 
Ш

ин
ы

 с 
м

ар
ки

ро
вк

ой
 M

+S
, н

ос
ящ

ей
 д

ек
ла

ра
ти

вн
ы

й 
ха

ра
кт

ер
 и

 н
е т

ре
бу

ю
щ

ей
 п

од
тв

ер
ж

де
ни

я с
оо

тв
ет

ст
ви

я х
ар

ак
те

ри
ст

ик
ам

.
2. 

Ш
ин

ы
 с 

м
ар

ки
ро

вк
ой

 3P
M

SF
, с

ви
де

те
ль

ст
ву

ю
щ

ей
 о 

то
м

, ч
то

 тя
го

во
-с

це
пн

ы
е с

во
йс

тв
а п

од
тв

ер
ж

де
ны

 те
ст

ам
и,

 п
ро

ве
де

нн
ы

м
и 

по
 сп

ец
иа

ль
но

й 
м

ет
од

ик
е.
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ТЕ
ХН

ИЧ
ЕС
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Е Х

АР
АК

ТЕ
РИ

СТ
ИК

И 
Бе

зд
ор

ож
ье

Ра
зм

ер
 ш

ин
ы

13
 R

 22
.5

44
5/

65
 R

 22
.5

М
од

ел
ь

XZ
L

XZ
L

Ти
п г

ер
ме

ти
за

ци
и

Зи
мн

ие
 м

ар
ки

ро
вк

и  
Но

рм
а с

ло
йн

ос
ти

 PR
 (P

ly 
Ra

tin
g)

18
Ин

де
кс

 не
су

щ
ей

 сп
ос

об
ос

ти
 и 

ка
те

го
ри

я с
ко

ро
ст

и
15

4/
15

0K
16

8G
«У

ни
ка

ль
на

я т
оч

ка
» (1

)

Да
вл

ен
ие

, б
ар

Гр
ун

т
Пе

со
к/

гр
яз

ь
Гр

ун
т

Пе
со

к/
гр

яз
ь

Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)

0,
60

25
00

0,7
0

0,
80

30
00

35
00

0,9
0

20
00

40
00

1,0
0

1,1
0

35
00

45
00

1,2
0

25
00

1,3
0

40
00

50
00

1,4
0

35
00

1,5
0

45
00

55
00

1,6
0

30
00

40
00

1,7
0

49
00

60
00

1,8
0

50
00

65
00

1,9
0

2,
00 2,1

0
55

00
45

00
70

00
2,

20
35

00
2,

30
76

00
2,

40
60

00
50

00
2,

50
80

00
2,

60
40

00
2,

70
55

00
85

00
2,
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Использование на песке и грязи 
Таблица давлений (бар) в зависимости от максимальной нагрузки на ось (кг)
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Для заметок
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Для заметок
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